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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premieére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

ORDRE DU _JOUR PROVISOIRE

Ouverture de la premiére session pléniére par le président de
la CAFAC

Allocutions des autorités de 1'Etat invitant

Institution du comité de vérification des pouvoirs

Adoption de 1'ordre du jour

Déclarations générales des délégués et observateurs

Présentation par le président du rapport du bureau

Note: Au titre de cette question seront principalement
examinées les parties du rapport du bureau qui ne
font pas 1'objet de questions particuliéres du
présent ordre du jour.

Institution de comités (Comité exécutif et Comité de transport
aérien) et élection du président au Comité de transport aérien

Examen dans le cadre du programme des_travaux des activités de
la CAFAC depuis sa création

Note: Il conviendra pour l'examen de cette question de suivre
les différents points du Programme des travaux de la
CAFAC,

Questions financiéres (pré-isions budgétaires, exercices 1971
et_1972; frais de déplacement et allocations Jjournaliéres des
membres du bureau)

Etat d'avancement de la ratification de la constitution de 1a
CAFAC

Election du président et des_vice-présidents de la CAFAC

Adoption des rapports du Comité exécutif et du Comité de

transport aérien

~-FIN-
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QQ@E;SSION AFRICAINE DE LYAVIATION CIVILE

-Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

PLENIERE

Question 6
de 1'ordre du jour 3 Présentation par le Président

du rapport du bureau

Résumeé : Cette note de travail constitue le
rapport du bureau 3 la session pléniére. On ¥y
trouvera le résumé des activités menées depuis
la Conférence constitutive de la Commission
jusqu'a ce jour ainsi qu'une analyse de la
mise en oeuvre du programme des travauX.
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INTRODUCTION

1. L'année 1969 a vu 1'aboutissement des efforts entrepris
par 1'OU4 et la CEA avec la participation de 1'OACI en vue de créer
un organe africain de 1'aviation civile. Ces efforts se sont exer-=
cés dans le cadre de la recommandation n® 3 de la Conférence des
transports aériens africains (Addis-Abéba, novembre 1964). La nom=
breuse participation des Etats africains a4 la Conférence constitu-
tive de la Commission africaine de l'aviation civile (CAFAC) tenue
3 Addis-Abéba en janvier 1969 (89 délégués ¥y compris ceux' des Orga=
nisations internationales mentionnées ci-dessus) était 1a preuve de
11intér8t accordé aux problémes de transport aérien en Lfrique. Cette-
conférence était égalenent une premiére étape vers 1'organisation
sur le plan africain d'un systéme adéquat permettant “de répondre aux
deux impératifs suivants : :

a) sécurité de 1la navigation aérienne,

b) efficacité et rentabilité de 1'exploitation du trans-
port aérien. : '

2. La sécurité de 1la navigation aérienne repose Sur 1tappli="~
cation des normes et procédures techniques reconnues (spécifiées sur
le plan mondial par 110ACI), la mise en oeuvre des installations et
services au sol nécessaires (dont la liste figure pour chaque région
dans le plan OACI) et la mise en vigueur des réglements relatifs &
1a navigabilité, a 1'entretien et a 1'exploitation des aéronefs ainsi
gu'a la délivrance des licences du personnel navigant (conformément
aux normes de 1'0ACI). L'élaboration des spécifications et des plans
relatifs a la sécurité de la navigation aérienne est une téche assu-
rée par 1'0ACI et leur mise en ocuvre est dans une large mesure
assurée par les programmes d'assistance de 1'0ACI aux Etats gréce,
en particulier, aux fonctions de coordination de bureauX régionaux
accrédités en Afrique ainsi qu'aux activités de conseillers de
1'assistance technique (ancien programme élargi d'assistance tech-
nique et fonds spécial).

3. T1 existe cependant un domaine dans lequel la coopération
mutuelle et les efforts conjoints des Etats membres de la CAFAC
pourraient conduire & des améliorations : c'est celui de la mise en
oeuvre des installations au sol, particuliérement en ce qui concerne
les problémes de financement. Le paragraphe 4,1 g (i) de la consti-
tution de la CAFAC ouvre la voie a cette coopération. Par ailleurs,
1'intérét de ce paragraphe a 4té souligné du fait de son insertion
dans le programme des travaux de la CAFAC aprés décision du bureau
lors de sa deuxiéme réunion (Dakar, 27-28 janvier 1970) .

L, L'un des principaux objectifs de la CAFAC est d'assurer
en Afrique les conditions dtefficacité et de rentabilité du trans-
port aérien. Mais du fait que ces conditions ne S€ prétent pas ‘aussi
aisément a la normalisation, certaines dispositions ont été incluses
dans la constitution de la Commission visant & organiser les servi=-
ces aériens intérieurs ot & coordonner les services internationaux
afin d'éviter une concurrence onéreuse et une exploitation peu ren-
table. Le programme des travaux de la CAF.LC (approuvé par le bureau
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PREMIERE PARTIE Z ACTIVITES DE Li CAFAC

I - - A« Réunions

Sarn o’ Premiére réunion du bureau (Accra, 25-26 juin 1969)

La premiére réunion du bureau de la Commission africaine
de 1l'aviation civile s'est tenue en juin 1969 sur l'invitation du
gouvernement ghanéen. Cette réunion a laquelle ont assisté le prési-
dent. de la CAFAC, les quatre vice-présidents, les représentants de
1a CEA et le secrétariat de 1'0ACI a permis d'examiner les différen-
tes ‘questions se rapportant notamment 3 1'établissement du programme
des travaux de la CAFAC, aux dispositions & prendre en vue de l'exé-
cution de ce programme, 3 1'état d'avancement de la ratification de
la constitution de la CAFAC, aux budgets 1969 et 1970, au versement
dos contributions et aux dispositions administratives relatives aux
services du secrétariat de la CLFAC. Le programme des travauX a été

.approuvé.

ok Le bureau a par ailleurs examiné les divers points du
programme des travaux de la Commission et a pris des décisions en

. yue- de la mise en exécution de ce programme par le ‘secrétariat et

d'autres organisations internationales,. notamment 1'0ACI et la CEA.

10. Deuxiéme réunion du bureau (Dakar, 27-28 janvier 1970)

La deuxiéme réunion du bureau s'est tenue en janvier 1970
34 Dakar (Bureau OACI Afrigque) selon la décision prise par le bureau
4 cet égard. Au cours de cette réunion & laguelle ont assisté le
président de la CAFAC, trois vice-présidents, un représentant de la
CEL et (pour une partie de la réunion) un envoyé spécial du gouver-
nement de 1'Ouganda, le bureau a notamment examiné différentes ques-
tions en rapport avec la ratification de la constitution de la CAFAC,
les dépenses de la CAFLC en 1969 (montant global et répartition par
Etat membres, et le programme des travaux de la CAFAC. Les débats du
bureau ont également porté sur la lettre du 26 janvier 1970 adressée

par 1'Ouganda au président de la CAFLC.

1. Troisiéme réunion du bureau (Rabat, 2-4 septembre 1970)

La troisiéme réunion du bureau s'est tenue début septem-
bre 1970 a Rabat sur 1tinvitation du gouvernement du Maroc. Au cours
de cette réunion & laquelle ont assisté tous ses membres, le bureau
a examiné les différentes questions en rapport avec le programme des

-travaux de la Commission et la préparation de la session pléniére.
Q;A‘IQJQQmapgeMQE_leurs gouvernements respectifs, les représentants de

1

".1'0uganda et du Sénégal ont ¢été entendus par le bureau sur la ques=

tion intéressant le lieu de la session pléniére. '

12. . Quatriéme réunion du bureau (Dakar, 19 février 1971)

‘ En vue.de mettre la derniére main a certains,documénts
intéressant la session pléniére, le bureau a décidé lors de sa réu-

~

nion précédente de tenir a Dakar sa quatriéme réunion.
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Point 1 c¢) : Collecte de statistiques

18. L'OACI a réalisé le voeu exprimé par le bureau de la
Commission lors de sa premiére réunion aux fins d'organiser des réu-
nions de travaux pratiques de statistiques (cf. point 1 ¢) du pro-
gramme des travaux de la CAFAC). La premiére des deux réunions que

le bureau avait demandé & 1'OACI d'organiser a eu lieu a Dakar
(6-11 octobre 1969). Les Etats suivants, membres de 1'0OACI, ont été

invités a y participer

Cameroun Haute-Volta République Centrafricaine
C8te d'Ivoire ~ Libéria République populaire du Congo
Dahomey Mali Sénégal

Gabon Mauritanie Sierra Leone

Ghana ‘Niger Tchad

Guinée ‘Nigéria Togo

Deux Etats non-membres de 1'OACI mais membres potentiels
de la CAFAC, a savoir la Gambie et la Guinée équatoriale ont été
également invités.

19, Les Etats suivants et une organisation internationale
représentant plusieurs Etats ont envoyé des délégués a cette réu=~
nion : C8te d'Ivoire, Gabon, Ghana, Sénégal et ASECNA. Les Etats
suivants avaient en effet demandé a 1'ASECNA de les représenter :
Cameroun, Haute-Volta, Niger, République Centrafricaine, Tchad et
Togo. Un économiste de la direction du transport aérien de 1'OACI

(Montréal) a assumé les fonctions de secrétaire de la réunion.

20. La deuxiéme réunion de ce type organisée au bénéfice des
Etats membres de la CAFAC a eu lieu & Kampala en Ouganda du 6 au

10 avril 1970. Les Etats suivants, membres de 1'OACI, ont été invi-
tés a y participer :

Algérie Malawi : Rwanda

Burundi Maroc Somalie
Congo (Rép. Dém.) Ouganda Soudan

Ethiopie République arabe unie Tunisie
Kenya République Malagasy Zambie

Libye République unie de Tanzanie

Le Botswana, le Lesotho, Maurice et le Swaziland, Etats
non membres de 1'0ACI, mais membres potentiels de la CAFAC, ont éteé
également invités.

21. Six Etats, le Kenya, la République Malagasy, le Malawi,
1'Ouganda, la République unie de Tanzanie, la Zambie (seize délégués
en tout) ont participé & cette réunion dont le secrétariat a été
assuré par le sous-directeur des études économiques et statistiques,
direction du transport aérien de 1'OACI.

Point 1-d) : Tarifs de lancement

22. ~ Lors de sa deuxiéme réunion, le bureau, aprés avoir en-
tendu un rapport sur les relations officielles établies entre la
CAFAC, 1'IATA et 1'AAFRA, a invité le secrétariat & procéder a une
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I - C. Questions diverses

Réglement intérieur du bureau de la CLFAC

41, Ce réglement intérieur des réunions du bureau a été éta-
bli selon la décision du bureau et définitivement approuvé par celui-
¢i lors de sa troisiéme réunion. Copie de ce réglement a été commu-
niquée & chacun de ses membres ainsi qu'aux Etats, a 1'0UA, la CEA
et 1'OACI. !

Ratification de la constitution de la CAFAC

L2, Les mesures suivantes ont été envisagées, soit dans le
cadre des réunions du bureau, soit aprés intervention personnelle du
président de la CAFAC aux fins de ratification de la constitution
par les Etats :

Une lettre a été adressée par le président a 1'OUA qui
exprime ses préoccupations sur 1'état de ratification de la consti-
tution et qui invite le secrétaire général de 1'OUA a attirer l'at-
tention des Etats sur cette situation.

Le secrétaire a également adressé aux directions de l'aviation

eivile. des Etats une lettre visant a obtenir des renseignements sur

le processus de ratification de cette constitution.

Une mission a été entreprise par le secrétaire de la
CAFAC auprés de dix Etats et d'autres missions ont été également
entreprises par les membres du bureau auprés de certains Etats dans

leur sous-région respective.

Au moment de la rédaction du présent rapport, huit dépbts
d'instruments de ratification ont été requs par 1'OUA, a savoir :
Gabon, Kenya, Malawi, Nigéria, République arabe unie, Ouganda et
Tanzanie. e f

Arrestation de deux algériens en Isra&l

L3, Une requéte a été introduite par le gouvernement algérien
lors de la troisiéme réunion du bureau par le canal de son ambassa-
deur 4 Rabat visant & demander l'examen de cette question par le bu-
reau de la Commission.

Le bureau s'est prononcé sur cette question en s'appuyant
sur la résolution prise par les Chefs d'Etats africains a cet égard
lors de leur derniére conférence & Addis-Abéba (début septembre 1970).
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5% I1 est proposé de confier les différents aspects de la
coordination administrative de la conférence & un comité de coordi-
nation réduit constitué par les quatre vice-présidents et le président
du comité de transport aérien et présidé par le président de la CAFAC
qui remplira également les fonctions de président du comité exécutif
et sera assisté par le secrétaire général de la session pléniére.

52 © I1 est enfin suggéré que l'élection du président et des

vice-présidents précéde immédiatement 1l'adoption des rapports du
comité exécutif et du comité du transport aérien.

TROISIEME PARTIE - REMARQUES CONCERNANT LES MOYENS D'ACTION

53. . Les dispositions des textes constitutifs de la CAFAC
traitent a certains égards des relations d'étroite coopération que

la CAFAC se doit d'entretenir avec d'autres organisations afin de
réaliser ses objectifs et d'exercer pleinement ses fonctions. L'OUA,
la CEA et 1'OACI figurent en té&te de liste d'une telle entreprise.
Par ailleurs, la CAFAC entretient des relations de coopération avec
d'autres organisations qui, a travers le monde, traitent de problémes
d'aviation civile.

S5k, -~ ' Ces organisations internationales constituent dans une
certaine mesure les moyens d'action de la Commission qui en a cepen-
dant d'autres qui lui sont propres, a savoir : le bureau, la session
pléniére, le budget et le secrétariat. Il convient d'examiner chacun
de ses moyens & la lumiére des activités passées et a venir de la
Commission. i

III - A. Organisations internationales

Relations avec l'Orgahisation de 1l'unité africaine (QUA)

55. I1 convient de faire une place privilégiée a 1'0OUA en
raison des responsabilités qui lui incombent sur le plan politique.
Au nombre de ces responsabilités lui est conférée la fonction de
recueillir les instruments de ratification et de retrait en vertu

‘des paragraphes 14 et 15 de la constitution de la CAFAC.

56. L'OUA, & la demande de la CAFAC, a entrepris d'accélérer
le processus de ratification de cette constitution par les Etats,
soit au cours de la session ordinaire du Conseil des ministres
(février 196G), soit par lettre adressée aux Etats a ce sujet
(avril 1970) (voir également paragraphe 42 ci-dessus).

57 En outre, 1l'Organisation de l'unité africaine a été infor-
mée en méme temps que la Commission économique pour 1'Afrique de la
tenue des différentes réunions du bureau de la CAFAC et invitée a

s'y faire représenter. En réponse a l'invitation a la deuxiéme réu-
nion du bureau, le secrétariat général de 1'OUA a exprimé ses regrets
de ne pouvoir y participer en raison de son propre programme de réu-
nions. Tous les documents relatifs & ces réunions ont été communi-
qués a 1l'Organisation. :
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6L, En application des décisions de la Conférence constitu-
tive de la CAFAC relative au siége du secrétariat (cf. paragraphe 12
du rapport de cette conférence) et du Conseil de 1'OACI sur la four-
niture des services du secrétariat, les dispositions ont d'ores et
déja été prises quant a l'installation des bureaux du secrétariat.
Un spécialiste du transport aérien nommé par 1'OACIL aux termes de la
clause 2 de la résolution A 16-23 mentionnée ci-dessus est affecté
au bureau de Dakar en vue d'y remplir les fonctions de secrétaire de
la CAFAC. Il a pris officiellement ses fonetions le 1er novembre 1969.
Un autre spécialiste de transport aérien est affecté au bureau OACI
du Caire qui participera activement en collaboration avec le secré-
taire de la CAFAC aux travaux de la Commission pour ce qui concerne
la sous-région Afrique de 1'Est notamment. Ce dernier spécialiste a
pris officiellement ses fonctions au bureau du Caire le 25 mai 1970.

Ainsi, la pratique suivie par 1'OACI avec les organisa-
tions internationales similaires, en 1l'occurrence la CEAC dont le
siége est situé au bureau OACI Europe & Paris, a été également appli-
quée vis-a-vis de la CAFAC.

65. A cet égard, les fonds nécessaires ont été avancés et une
assistance accordée i la CAFAC pour l'organisation et la tenue des
différentes réunions de son bureau, la mise en application des déci-
sions du bureau et la préparation de la session pléniére.

66. I1 convient par ailleurs de noter les réactions de 1'OACI
toujours positives aux demandes et aux besoins de la CAFAC. Nous
avons également évoqué dans le chapitre premier ci-dessus 1l'apport
de 1'0ACI dans la mise en oeuvre du programme des travaux de la
CAFAC.

Relations avec d'autres organisations

67, Des contacts ont été établis avec deux organisations non-
gouvernementales, l'Association africaine de 1'aviation (AAFRA) et
1'Association internationale du transport aérien (IATA) ainsi qu'une
organisation gouvernementale, la Commission européenne de l'aviation
civile (CEAC).

68. Le secrétaire de la CAFAC a eu des entretiens avec le
secrétaire général de 1'AAFRA lors de son voyage a Addis-Abéba au
sujet des possibilités d'étroite collaboration. '

L L'IATA, de sa part, montre de l'intér&t pour les activi-
tés de la Commission. Des contacts ont été par ailleurs établis

. entre le secrétaire de la CAFAC et le directeur adjoint, facilita-

tion de 1'IATA, Gendve, au cours de la mission de facilitation men-
tionnée au paragraphe 31 ci-dessus.

70. ; Les activités de la CEAC, homologue européen de la CAFAC,
ne sont pas sans intéré&t pour notre Commission en raison de la. si-
tuation géographique de certains pays de notre continent riverains
de la Méditerranée. A la demande de la Commission, la CEAC a commu-
niqué des renseignements disponibles sur les vols non réguliers a
destination de 1'Afrique (cf. paragraphe 26).
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il i Les prévisions budgétaires 1971 et 1972 sont fondées sur
les sommes déja approuvées aux mémes titres pour 1970, en tenant
compte néanmoins de la possibilité de créer un secrétariat séparé
de 1'0ACI. En conséquence, le bureau a décidé de présenter en com-
plément aux estimations budgétaires normales un tableau qui tien-
drait compte de 1'éventualité d'une décision motivée de la session
pléniére a 1'égard d'un tel secrétariat.

78. I1 convient également de souligner que, outre 1'OACI,
deux Etats, le Ghana et le Maroc ont mis gracieusement a la disposi-
tion de la Commission locaux, équipement, fournitures de bureau et
services d'interprétation lors des trois réunions du bureau. C'est
l'occasion ici de les remercier.

79. La question intéressant les frais de déplacement et allo=-
cations journaliéres des membres du bureau a été examinée lors de la
deuxiéme réunion, notamment au regard du paragraphe 13 du rapport de
la Conférence constitutive d!iddis-iAbéba. Le bureau a estimé que
toute modification des dispositions actuelles applicables au voyage
de ses membres (premiere classe au lieu de la classe économique) de-
vrait &tre étudiée et décidée en session plénieére.

Le secrétariat

80. La présente situation du secrétariat résulte des décisions
arr8tées lors de la Conférence constitutive de la Commission. A cet
égard, la décision intéressant l'installation provisoire du secréta-
riat & Dakar a été mise en oeuvre par 1'0ACI & qui incombait par ail=-
leurs, en vertu de dispositions de la constitution de la CAFAC, un
certain nombre d'obligations rattachées au fonctionnement de ce se-
crétariat. Les détails sur les mesures prises par 1'Organisation de
1'aviation civile internationale ont fait 1'objet des paragraphes 60
a 65 ci-dessus. De méme, il est fait mention dans les paragraphes
appropriés du présent rapport des activités du secrétariat pour ce
qui concerne la préparation des réunions de la Commission et la mise
en oeuvre des décisions arrétées par le bureau.

81, Les travaux de la Commission sont appelés a connaftre,
dans les années a venir, un développement certain. A cette fin,
1'0ACI envisage d'ores et déja l'affectation au bureau de Dakar, au
cours de l'année 1973, d'un deuxiéme spécialiste du transport aérien
qui sera appelé 3 seconder le secrétaire de la CAFAC.

82. Il convient également de noter que par lettre adressée au
président de la CAFAC lors de la deuxiéme réunion du bureau, un Etat,
en l'occurrence 1'Ouganda, a invité le bureau a soumettre a la
gession pléniére les propositions visant a installer le siege défi-
nitif de la CAFAC & Kampala. Le gouvernement de 1'Ouganda a précisé
a4 cet égard que cette question n'a pas été réglée lors de la Confé-
rence constitutive de la CAFAC a Addis-Abéba.
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APPENDICE A

COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

PROGRAMME DES TRAVAUX

(Approuvé le 26 juin 1969)

Ve Détermination des_mesures_tendant a accélérer le développement

des voyages aériens internationaux en Afrique et entre 1'Afrique

et les autres continents

A la lumiére de 1'étude sur le développement des voyages aériens
internationaux pour 1'Afrique publiée par 1'OACI en juin 1967 (Circulaire
OACI 80-AT/13) on s'efforcera de déterminer les mesures effectives qui
pourront &tre prises pour :

a)

b)

c)

d)

e)

£

g)

h)

permettre le développement d'une prise de conscience générale
de 1l'importance du tourisme pour les économies nationales en
général et pour le transport aérien en partioulier;

remplir les conditions essentielles qui commandent le déve=-
loppement du tourisme dans des domaines non-aéronautiques
tels que les ressources hbteliéres et les services connexes
appropriés pour recevoir les touristes, les moyens de trans-
port locaux, la formation du personnel, etc...j

organiser la collecte des statistiques demandées par 1'OACI
dans ses formulaires du transport aérien afin d'établir une
documentation de base pour la planificationj

mettre au point sur les services réguliers internationaux

de passagers des tarifs normaux et des tarifs de lancement

4 des niveaux tenant compte des aspects économiques du trans-
port aérien et favorisant dans la mesure du possible 1l'ex-
pansion du trafic;

encourager sous réserve d'une réglementation appropriée le
développement vers 1'Afrique des vols d'affretement et des
voyages a forfait en provenance des autres régions;

permettre le meilleur développement possible des services
aériens internationaux africains de passagers dans tous les
domaines notamment ceux de la structure des réseaux, de la
fréquence des vols, de la coordination des horaires, des
aecords de coopération entre compagnies aériennes, etcC...;

stimuler dans d'autres continents le tourisme aérien a
destination des régions d'Afrique dotées d'une infrastructure
touristique adéquate; et

faeiliter les voyages aériens internationaux en Afrique et
entre 1'Afrique et les autres continents. (Annexe 9 de
1'0ACI).
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AFFENDICE A
Suite

o Mise au point des mesures ayant pour but le développement et la
coordination des programmes de formation pour toutes les caté-~
gories de personnel de l'aviation civile en tenant compte par-
ticuliérement des ressources disponibles dans le oadre du
Programme des Nations Unies pour le développement

3 Détermination des mesures tendant & accélérer le développement
des services aériens internationaux de fret en Afrique et entre
1'Afrique et les autres continents

A la lumiére de 1l'étude sur le développement du fret aérien
international pour la région Afrique devant étre publiée par 1'OACI en
1970, on s'efforcera de déterminer les mesures effectives qui pourraient
étre prises pour favoriser le développement de tous les aspects des ser-
vices aériens internationaux africaine de fret.

L, Politique des Etats africains en matiére d'accords aéronautiques
bilatéraux
S Examen des possibilités de coopération et de fusion entre

compagnies aériennes

En coopération avec les compagnies aériennes africaines des

études seront réalisées sur des sujets tels que :

a) la possibilité pratique de normaliser le matériel volant et
les moyens au sol destinés au service des aéronefs;

b) 1la possibilité pratique de centraliser les bases d'entretien
et d'autres services techniques;

¢) 1'opportunité de développer les accords de coopération et
les arrangements existants entre compagnies aériennes en
prenant en considération la documentation sur ce sujet
publiée par 1'0ACI en 1967 dans la Circulaire 84-AT/1k,

6e Examen des problémes de financement de 1'achat de matériel wvolant

Aprés avoir exposé les problémes de financement de plus en plus
eomplexes que pose aux compagnies aériennes et aux Etats 1l'augmentation
eontinue du prix d'achat des aéronefs, et montré que, dans bien des cas,
les solutions de financement existantes ne sont pas toujours satisfaisan-
tes, on s'efforcera de donner des indications sur quelques solutions nou-
velles actuellement & 1'étude et susceptibles d'améliorer la situation
présente.

7o Accords entre Etats

Encourager la conclusion de tels acoords dans tous les cas ol
ces dispositions pourraient favoriser la mise en application du plan OACI
de navigation aérienne,

L e el el B
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"Résolution A _16=23: Activités régionales dans le domaine du_transport

aérien — Politique générale

L' ASSEMBLEE,

CONSIDERANT

CONSIDERANT

CONSIDERANT

que, dans ses Résolutions A14-32, A15-19 et A15-20,
elle a donné des directives sur la politique générale
de 1'0ACI en matiére d'activités régionales dans le
domaine du transport aérien;

que, par sa Résolution A15-2, elle a chargé le Conseil
d'étudier et de lui soumettre, lors de sa session sui-
vante, un nouveau texte dans lequel seraient classées
et intégrées les résolutions en vigueur, y compris
celles de sa quinziéme session;

que ces directives doivent étre intégrées en une
résolution unique qui indique sa politique permanente
en la matiére et que, a cette fin, les résolutions
originales devraient étre annulées en totalité ou en
partie;

1) INVITE le Conseil

a) 4a accueillir avec sympathie les demandes
d'assistance relatives a4 des questions de
transport aérien d'intérét régional qui lui
seraient adressées par des Etats contractants
ou par des organisations régionales et,
lorsque c'est nécessaire, A donner son appui
3 la création, sur la demande des Etats,
d'organismes régionaux d'aviation civile sus-
ceptibles d'établir avec 1'0ACI des relatdons
comparables a celles que 1'0ACI entretient

- avec la Commission européenne de 1'aviation
. civile conformément & la Résolution A10-5;

b) & utiliser au mieux, pour répondre & ces
demandes d'assistance, les ressources du
Secrétariat, y compris les bureaux régionaux,
notamment pour des contacts directs;

2) AUTORISE le Conseil a affecter des spécialistes
du transport aérien aux Bureaux régionaux de Dakar,
de Lima, de Bangkok et du Caire au cours de la
période 1969 a 1971, aprés avoir dZfini de maniére
précise leurs fonctions, afin qu'ils puissent ‘
apporter une aide efficace aux Etats en ce qui
concerne les questions intéressant le développement
économique du transport aérien; :



3)

L)

5)

- GGG/ = WI/2
-2 ~~NDICE B

Asaite)

DEMANDE au Conseil de préter une attention
particuliére a la présence et au travail des
spécialistes du transport aérien dans tous les
bureaux régionaux ou ils sont affectés, d'évaluer
1tefficaeité de ces spécialistes et la mesure
dans laquelle ils s'acquittent des fonctions
définies conformément au paragraphe 2 ci~dessus
et de rendre compte a 1'Assemblée & ce sujet;

SOULIGNE qu'il est souhaitable que les Etats
fassent appel a 1l'assistance que 1'Organisation
peut leur fournir en matiére de coopération
régionale dans le domaine du transport aérienj

PRIE INSTAMMENT les Etats contractants de
stefforcer d'améliorer leur collaboration aux
études économiques de 1'0ACI en communiquant de
fagon plus complete des statistiques et d'autres
renseignements en réponse aux guestionnaires, en
prenant de meilleures dispositions pour donner
suite & ces études et en informant 1'OACI des
résultats obtenus."
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I - DEPENSES 1969

Budget 1969 Dépenses 1969
(approuvé par le
bureau de la CAFAC)

(dollars US) (dollars US)
a) Frais de déplacement et
allocations journaliéres
- Une réunion du bureau 2,700 2,236
- Secrétariat de la CAFAC (si les
fonds de 1'OACI sont insuffisants) 600 -
b) Frais d'affranchissement, de téléphone
et de télégraphe 300 247
c) Fourstturcs de burcau 100 129
d) Traduction de documents - -
e) Travaux d'imprimerie 100 37
f) Divers = ______%__
34800 2465
IT - BAREME DES CONTRIBUTIONS, 1969
Contribution au Centribution

budget OACI 1269 équivalente au
budget AFCAC 1969 Total
% %

%
République arabe unie 0,30 5,81 5,81
Nigéria 0,16 3,09 3,09
Algéric 0,15 2,90 2,90
35 Etats (chacun) _ 0413 (chacun) __2,52 88,20
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AIRLINES OPERATING SCHEDULED SERVICES TO AFRICA
TROM OTHER REGLONS DURING AUGUST 1966

COMPAGNIES EXPLOITANT DES SERVICES REGULIERS VERS LYAFRIQUE
A PARTIR D'AUTRES REGIONS (AOUT 1966)

From Region of Airline
Registration/
A partir de la région
ol la compagnie a son
siege

Total ‘
Number/ Airline Name (and abbreviation)
Nombre

Total Nom de la gompagnie (et abréviation)

®UROPE/EUROPE 22 Air Francc

Alitalia

British Overseas Airways Corp. (BOAC)
British United Airways (BUA)
Bulgarian Civil Air Transport (BALKAN)
Ces~slovenské Aerolinie (CSA)
Cyprws Airways Ltd.

Deutsche Lufthansa (DLH)

Hungarian Airlines (MALEV)

Iberia

Interflug

Tuposlovenski Aerotransport (JAT)
Malta Airlines -

Olympic Airways

Polskie Linie Lotnicze (LOT)

Royal Dutch Airlines (KLM)

SABENA

i Scandinavian Airlines System (SAS)

i Swissair

' TAROM

Transportes Aéreos Portuguesos (TAP)
Union des Transports Aériens (UTA)

KEDDLE TAST/ 9 Basco-Brothers Air Services (S. Yemen)
HUYEL-@R1ENT Iraqi Airways

Israel Airlines (EL AL)

Kuwait Airways

Middle East Airlines Air Liban (MEAL)
Royal Jordanian Airlines (ALIA)

Saudi Arabian Airlines

Syrian Arab Airlines

Yemen Arab Airlines

SOUTH AMERICA/ 2 . Aerolineas Argentinas Empresa del Estado

AMERIQUE DU SUD Empresa de Viagao Aérea Rio Grandense (VARIG)

NORTH AMERICA/ 2 Pan American Yorld Airways (PAA)
AMERIQUE DU NORD Trans VWorld Airlines (TWA

USSR/URSS 1 Aeroflot

ASIA/ASIE z] Air India
Japan Air Lines (JAL)
Pakistan International Airlines (PIA)

OCEANTA/OCEANIE 1 |  Qamtas Bmpire Airways (QEA)

From All Regions/ Lo Non-african Airlines/

Toutes les régions compagnies non-africaines

Source : Circs 80=AT/13 (OACI), Append.6 - Mis a jour le 648/70./Up~dated on 6/8/70
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AFRICAN AIRLINES OPERATING INTERNATIONAL SCHEDULED SERVICES

70 AFRICAN AND OTHER COUNTRIES OF THE WORLD

COMPAGNIES AFRICAINES EXPLOITANT DES SERVICES INTERNATIONAUX REGULIERS

VERS L!'AFRIQUE ET VERS D'AUTRES PAYS DU MONDE

Circular 80-AT/13 (OACI)

Source : Appendix 7,
Up-dated on 6/8/70

Appendice 7, Circulaire 80-AT/13 (OACI)
Mis & jour le 6/8/70
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14 /1/71

COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

SESSION PLENIERE

Point 7 )
de 1'ordre du jour : Institution des comités (Comité exécutif

et Comite du transport aerien) et election
du président du Comite de transport aérien

Déroulement de la session pléniére et
organisation suggerée

! Résumé : Un plan d'organisation a été établi par

Te secrétariat en vue de faciliter les travaux

de la Commission. Ce plan comporte des suggestions
sur l'institution des comités ainsi que certaines
suggestions sur les méthodes de travail.

Ouverture de la session

Te Toutes les séances sont prévues 3 1'Assemblée nationale du
Sénégal a Dakar.

2, La séance inaugurale aura lieu le 22 fivrier & 10 heures30.
Cette séance ne devrait pas durer plus d'une heure et demie. Elle sera
précédée 4 9 heures 30 d'une réunion officieuse des chefs de déléga-
tions en vue d'examiner enscnble les différents problémes adninistra-
tifs relatifs aux travaux de 1a session et notamment de ltorganisation

qui fait l'objet de la présente note.

Durée de la session

Se La durée de la session est de douze jours. Les travaux
commenceront le lundi 22 février et devraient continuer jusqu'au ven=-
dredi de la deuxiéme semaine (5 mars). Il est prévu que les comités
exéeutif et du transport aérien méneront a bien leurs travaux y com-
pris la discussion et 1l'approbation formelle de leurs rapports dans
les délais impartis ; ci-joint le plan d'organisation proposé.
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Comité exécutif Points de 1'ordre du jour

(Réunions matins et aprés- -
midi telles qu'indiquées 8(2) Programme de formation

sur le paAn d'organ1§at10n * 8(7) Accords entre Etats (Plan

premiére séance mardi 25 - de navigation aérienne)

février)
9 Questions financiéres

10 Ratification de la cons-
titution de la CAFAC

Autres questions

Comité du transport aérien

(Réunions matins et aprés-

midi telles qu'indigquées 8(1) Développement des voyages
sur le plan d'organisation :. aériens internationaux
% s =
gyem}eri séance mardi 23 8(3) Développement des services
B e aériens internationaux de
frét
8(4) Accords bilatéraux
8(5) Coopération entre compa-
gnies aériennes
6 Ces deux comités pourront éventuellement instituer

des sous-comités ou des groupes d'étude.
'"Pause café’

7 I1 est prévu par séance une pause de 15 minutes
dont il est suggéré de fixer ultérieurement l'heure,.

Secrétariat

8. En principe, un secrétaire sera assigné a chaque
comité et éventuellement a chague sous-comité ou groupe
3'étude instituées par la Commission. Toutefois, 1'effectif
du personnel gqualifié étant limité, les dispositions de
travail seront d'autant plus efficaces que le nombre d'or-
ganes délibérants sera plus faible. Conformément a 1l'article
3% du réglement intérieur, les langues de travail de la
session seront l'anglais et le frangais. A cet égard, 1'in-
terprétation simultanée sera mise 4 la disposition de deux
organes travaillant en m@me temps. Les notes de travail,

le rapport final de la session ainsi que les documents
connexes seront présentés dans les deux langues.

‘Les délégations qui ont l'intention de soumettre
des notes de travail voudront bien en communiquer le texte
au secrétaire de l'organe intéressé qui prendra toutes
dispositions utiles en vue de leur traduction et de leur
reproduction.
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PROPOSED ORGANIZATION PLAN/

PLAN D'ORGANIZATICN PROPOSE

February/février March/mars
Agenda Item/ M| T W|Th | F | S s M iy W | Th| F
Point de 1l'ordre du jour| 22 |23 24|25 |26 |27 |28 | 1 213 I 5
1 =7
y 8 (1d4,e), 8(2)
Plenaries
Pléniéres 8 (1a,byc,fygsh)
B (34%45,7)
9,1OQ”f,other/autres
L
2., 8(2) /A//%# %
» T 1
c » 2 8(7) Z 4
0 (SIS Fug
M " % 9 ’
M ade 10,0ther/autres
T
T 8(1a)
i b) %
E
E " ¢)
S g A d)
/ B
e 0 o e)
0 o f£)
M H O
1 % E)
T bl )
B < &
3 e 8(3)
8(L4)
8(5)

8(1a) - Item 8 of the Agenda for the Session ; Item 1a of the Work Programme/
Point 8 de l'ordre du jour de la réunion § point 1a du programme de travail

_ Plenaries/Pléniéres
7777 Discussion Stage/Phase de discussion

Review of the Draft Report by Committee/Examen du projet de rapport par le Comit
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session plénieére

COMITE EXECUTIF

Point 8

de 1'ordre du jour : Etude du travail accompli par la CAFAC depuis
sa creéation dans le cadre du programme de travail

Programmes de formation
TPoint 2 du programme des travaux)

HISTORIQUE

1+ A la suite de l'examen initial par le bureau, du point 2

du programme de travail, il a été convenu que des données devraient
8tre recueillies auprés des Etats afin de mettre au point un plan
intégré de formation du personnel aséronautique des Etats membres

de la CAFAC et de déterriner les mesures appropriées a prendre pour
répondre aux besoins des Etats dans le domaine de la formation (rapport
de la 412re réunion, .Accra 25 -26 juin 1969). En conséquence le bureau
a demandé au Secrétaire d'organiser la collecte de telles données

et de présenter une documentation & ce sujet lors de la premiére
session pléniére de la CAFAC, au début de 1971.

2 Une lettre circulaire demandant les renseignements nécessaires
a été envoyée aux Etats membres de la CAFAC le 16 décembre 1969. Compte
tenu du mangue d'informations disponibles, et faute de temps, il n'a
pas été possible de présenter une documentation compléte sur ce point
lors des ‘deuxiéme et troisiéme réunions du bureau. Toutefols un

projet du document devant &tre soumis 3 la premiére session pléniére

a été présenté a la troisiéme réunion. Le projet a été accepté sans
modifications (CAFAC/Bureau/}—WP/18). i ;

OBJECTIF DE L'ETUDE

1 Le probléme de la formation de personnel'aéronautique, et
en particulier la formation des effectifs nécessaires aux installations

et services de 1'ayiation civile, constitue une partie intégrante du

travail normal des BureauX Régionaux de 1'0ACI pour promouvoir la
mise en oeuvre des plans de navigation aérienne. A la suite de la
quatriéme réunion régionale de navigation aérienne AFI en 1964, les
activités de 1'0ACI, dans le domaine de la formation, se sont consi-
dérablement développées en Afrique. La recommandation 21/1 de cette
réunion reconnaissait qu'étant donné que le probléme de formation
de personnel était sans doute l'un des plus difficiles et des plus
complexes & résoudre pour les pays nouvellement indépendants, il
convenait d'accélérer les efforts visant au développement des pro=
grammes de formation de personnel et les méthodes de mise en oeuvre
de ces mémes programmes. Dans ces deux domaines, les activités se sont
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a) de vérifier si les Etats membres rencontrent des dif-
ficultés pour doter en personnel les installations et
services de l'aviation civile, pour la formation de
personnel aéronautique et, compte tenu des différents
types d'aides que 1'04ACI peut mettre 4 la disposition
des Etats, de voir si 1'élimination de telles difficultés
nécessiterait, ou pourrait &tre facilitée par un effort
collectif de la CAFAC.

b) d'étudier la cohérence des plans de dotation en personnel
et de formation de personnel des Etats membres, du point
.de vue des besoins réels et des moyens prévus pour ¥y
répondre, et de recommander, lorsque cela s'avérera néces-
saire, que telle ou telle mesure conjointe soit prise, si
. une mesure collective permettait de mettre les plans en
oeuvre de maniére plus efficace.

" ¢c) d'exprimer son opinion sur les priorités qu'il conviendrait

d'établir, dans le domaine de la formation, lors de la
planification, par les Etats et 1'OACI, de la création
de centres régionaux de formation ou pour 1'organisation
de cours dans des centres existants.

ANALYSE DES RENSEIGNEMENTS FOURNIS PAR LES ETATS

6. Sur la base des renseignements fournis par 27 Etats, et qui
sont déja a la disposition du bureau régional AFI de 1'0ACI, on a
établi des tableaux sur les besoins en effectif au niveau sous-régional
pour 1971 = 1974 ; on trouvera ces tableaux en Appendice 4 ce document
sous les titres suivants :

a) Projection des besoins annuels eﬁ formation (tableaux
~ 1E et 1F)

" b) Nombre de places requises pour lé formation (tableaux
2E et 2F)

¢) Nombre de places disponibles pour la formation (tableaux
3E et 3F)

d) Solde des places disponibles par rapport aux besoins
(tableaux 4E et 4F)

e) Nombre de places pour la formation devant 8tre trouvées
en dehors des Etats membres de la CAFAC (tableaux SE et 5F)

A ’ Les différents éléments pris en considération lors de 1'éva-
luation des informations,lors de 1'analyse des faiblesses notées ainsi
que les notes explicatives qui permettent de mieux comprendre la pré-
sentation de ces données, sont présentés avant chaque tableau.
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b) la formation est ainsi assurée dans des conditions cli-
matiques et géographiques qui sont les mémes que celles
gue connaitra le stagiaire dans son travail ;j

¢) canalisation des ressources disponibles pour la formation
vers les secteurs prioritaires et d'une importance par-
ticuliére, ou encore non développés en Afrique.

10, Pour ces différentes raisons, la CAFAC voudra peut-&tre

considérer comme souhaitable 1'adoption, par les Etats membres, d'une
politique visant 4 donner la préférence, chaque fois que possible,iaux
services de formation de leurs sous-régions, ou des autres sous~régicnede
1'Afrique.

PROBLEMES DES POTENTIALITES EN STAGIAIRES, DES DEPZRDITIONS EN CQURS
DE FORMATION ET DES MOUVEMENTS DU PERSONNEL '

1#. Encore que cela ne constitue pas le sujet de 1l'enquéte

effectuée spécialement pour la présente étude, les renseignements

rassemblés par les bureauxX régionaux de 1'OACI ont fait apparafitre
l'existence de problémes annexes sur lesquels il est urgent que se
penchent les Etats, parmi ceux-ci :

a) le mangue de stagiaires potentiels dans beaucoup d'Etats
africains ;

b) le probléme des déperditions en cours de formation j;
¢) le probléme des mouvements du personnel.

19, Le probléme du manque de candidats suffisament qualifiés

est peut-&tre plus sérieux en Afrique que dans d'autres régions, du
fait de la concurrence inévitable des autmes industries qui chercherit

4 attirer le nombre relativement restreint de stagiaires potentiels.
Ctest sans aucun doute les activités pouvant offrir la meilleure com=-
binaison entre motivations et stimulants, qui seront gagnantes. I1 est
intéressant de noter ici que ce n'est pas toujours la perspective d'un
gain financier maximum qui constitue 1'argument le plus fort et, si
cette perspective est un attrait initialement, elle ne suffit pas
forcément si elle n'est pas accompagnée par une motivation générale

et des stimulants moins tangibles. Lorsqu'il n'est pas possible d'at-
tirer un nombre suffisant de candidats répondant aux qualification
d'entrée requises pour un emploi dans l'aviation civile, 1l'Etat defﬁait
envisager la possibilité de recruter A4 un niveau académique plus bas

et de former les candidats retenus dans le cadre d'un cours de forma-
tion préparatoire. On pourrait ainsi élever le niveau de leur éduca-
tion générale pour qu'il corresponde au niveau initialement requis pour
un emploi dans l'aviation civile.

1%. Pour ce qui est des déperditions en cours de formation,
elles peuvent 8&tre sérieusement réduites grice a une sélection atten-
tive au moment du recrutement et par 1télimination systématique, durant
la période de formation, des stagiaires qui échouent. Il convient de
noter toutefois que les candidats ayant les qualifications d'entrée

2

requises, et qui réussissent leur période de formation, ont besoin




a)

e)
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attirer l'attention des Etats membres sur 1es problémes
évoqués dans les paragraphes 12 4 15 et sur les diffé-
rentes mesures coriectives et préventives proposées,

sous réserve des mesures prises en a) ci-dessus, avoir
des échanges de vues Ssur tout programme Sur lequel
pourraient &tre utilement orientées les futures études
de la CAFAC.

- FIN -
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GENERALITES

1 Les données figurant dans les tableaux ci-aprés ont été
établies & partir des chiffres fournis par les 27 Etats membres de

la CAFAC et des renseignements dont le bureau régional de 1'OACI pour
1'Afrique disposait déja. Elles ont ¢té fournies par les pays sui-
vants : Algérie, Communauté Estafricaine, Cdte d'Ivoire, Gabon,
Gambie, Ghana, Haute-Volta, Lesotho, Malawi, Mali, Maroc, Mauritanie,
Niger, Nigéria, République arabe unie, République Malagasy, Rwanda,
Sénégal, Sierra Leone, Soudan, Swaziland, Tchad, Togo, Tunisie et
Zambie.

2e Les tableaux présentés ci-aprés ont été établis sur la
base des données ou des hypothéses suivantes :

a) lorsqutils ont présenté 1'ensemble des besoins en for-
mation pour la période 1970-1974, les Etats ont tenu
compte des abandons possibles en cours de formation et
des postes vacants par suite de départs du personnel j

b) dans tous les cas oll les Etats ont marqué une préféren-
ce pour un établissement de formation situé dans un
pays non membre de la CAFAC, il n'en a pas été tenu
compte dans les calculs du nombre de candidats a former
sinon 4 titre d'indication pour exprimer 1'ensemble des
besoins.

¢) tous les tableaux de prévisions annuelles ont été éta=-
blis par sous-régions africaines, sur la base des sub-
divisions adoptées par la Commission Economigue pour
1'Afrique, et couvrent la période 1971=-1974.

d) chagque tableau a été divisé en deux parties suivant la
langue dans. laquelle 1'enseignement est dispensé. Ainsi,
les prévisions de besoins en formation 1971-1974% ont
été présentées au tableau 1E pour la langue anglaise et
au tableau 1F pour la langue frangaise.

e) dans cette étude on n'a pas cherché a rendre compte des
besoins en formation du seul Etat membre de la CAFAC
dont 1'espagnol est la premiére langue. I1 a été esti-
mé que l'on répondrait mieux aux besoins de cet Etat
par l'octroi de bourses d'études et/ou par l'envoi
d'enseignants.

f) chaque spécialité professionnelle a été divisée en un
certain nombre de classes ou niveaux suivant la classi-
fication du personnel la plus couramment utilisée par
les Etats. I1 faut relever, a cet égard, qu'il a semblé
préférable d'utiliser des classifications légérement
différentes pour les administrations anglophones et
francophones en raison de 1'impossibilité, dans de nom-
breux cas, d'établir une parfaite équivalence de titres.
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Tableaux 18 et 1F

Projections des besoins en formation 1971-1974

T Ces tableaux présentent 1tensemble des besoins en forma=-
tion, année par année, pendant la période 1971-197k4 (inclusivement).
11 faut noter qu'il s'agit de projections, pouvant donc subir des
modifications, qui indiquent seulement le nombre de stagiaires que
1es Etats sont disposés 3 recruter ou & libérer pour leur permettre
de suivre des cours de formation et qui n'expriment donc pas néces=
sairement le nombre total de spécialistes qu'il serait souhaitable
de former pour répondre 4 1'ensemble des besoins, aussi bien quanti-
tatifs que qualitatifs. .ucune tentative n'a été faite pour assortir
ces tableaux d'un coefficient d'erreur bien qu'il semble manifeste
que certains Etats, en répondant au questionnaire, aient pu ne pas
tenir suffisamment compte des abandons possibles en cours de forma-
tion ou des postes vacants par suite des remplacements consécutifs a
des départs dans certaines disciplines.

2 Des prévisions, prudentes dans tous les cas, des besoins
en formation ont été établiés pour les Etats qui n'ont pas encore
fait parvenir leur réponse au questionnaire.
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Tableaux 2E et 2F

Nombre de places requises dans les centres ou éggblissements de
formation situés dans les pays membres de la C.F.C au cours de
Ta pariode 1971-1974

Le nombre de places requises dans les centres de formation
situés dans les pays membres de 1a CiFAC a été calculé en éliminant
une a une toutes les demandes de places qui &taient assorties d'une
préférence pour une formation assurée dans des pays autres que les
pays membres de la C.F.C. Lorsque les Etats n'avaient pas marqué de
préférence et qu'une place se trouvait disponible dans 1'un des
Ftats membres de la C.F.C, 1'indication en a été portée sur le tableau
2E ou 2F selon le cas approprié.

Etant donné sa proximité géographique et son caracteére
régional, le centre de sécurité pour l'aviation civile de Beyrouth,
au Liban, a été assimilé 3 un centre de formation des pays membres
de la C.FiC. 4 1l'exception de ce centre, a Beyrouth, tous les autres
ttablissements de formation ont été considérés comme ayant une seule
langue d'enseignement. I1 n'a pas davantage été tenu compte des éven-
tualités ou les candidats pouvaient &tre, indifféremment, dirigés
sur des centres de formation anglophones ou francophones.
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Tableaux 35 et 3F

Nombre de places disponibles dans les centres ou établissements de
formation situés dans les pays membres de la C.F.C au cours de la
période 1971-1974

1e Il n'a pas été toujours possible de déterminer avec exac-
titude le nombre de places disponibles. En ce qui concerne la parti-
cipation d'étudiants étrangers, son importance dépendra tout d'abord
des besoins locaux en formation qui doivent &i:. satisfaits en prio-
rité. Certains cours de formation sont dispensés dans la mesure ou
ils s'avérent nécessaires, "a la demande" en quelque sorte, mais le
nombre minimum d'étudiants exigible pour justifier le cours est lui-
méme parfois soumis & certaines conditions locales telles que les
possibilités de logement sur place et/ou de personnel enseignant dis-
ponible. '

2 Les deux tableaux font état des places disponibles dans
certains cours de formation, actuellement suspendus, mais qui ont
été dispensés par le passé et sont jugés susceptibles d'&tre repris.

D Lorsqu'il était connu, le nombre desplaces disponibles
dans les établissements de formation exclusivement réservées aux
candidats ressortissants des pays a aussi été porté sur les tableaux
afin de donner une vue d'ensemble des places disponibles qui, cepen-
dant, lorsqu'il y a équilibre entre le nombre de places disponibles
et le nombre de places requises, n'apparaftront évidemment pas dans
les tableaux 4T et 4F,

b Lorsque, pour une spécialité professionnelle, les Etats
_ que, P P P ,

ont indiqué un nombre de places requises, pour des candidats devant

8tre formés localement, supérieur au nombre de places ¢t onibles,

il a été supposé que c'était parce que des ressources temporaires
leur permettaient de faire Tace & des circonstances exceptionnelles.,
Dans tous les cas ou prévalait une telle situation, la régle a été
de considérer qu'aucun stagiaire étranger ne pourrait disposer de
place, mais qu'il pourrait toujours s'orienter vers d'autres disci-
plines normalement accessibles aux stagiaires étrangers.

Se Il convient de noter que ces tableaux se bornent & indi-
quer le nombre de places disponibles par spécialité professionnelle
normalement enseignée dans des centres de formation reconnus. Ils ne
tiennent, en effet, aucun compte des possibilités de formation sur
le tas, des visites de vulgarisation, ou des séminaires de formation,
4 moins que ces activités n'aient &té intégrées A un véritable cours
de formation de durée normale & plein temps.
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Tableaux L4E et 4F

Excédent ou insuffisance de places diagonibles en fonction des
bésoins en formation dans les Etats membres de la CiF.C

T Ces tableaux indiquent le solde des places disponibles
par sous-région ainsi que pour l'ensemble des pays membres de la
CLFiAC (au nombre desquels a été inclus, dans la sous-région Nord,
le centre de sécurité aérienne pour l'aviation civile de Beyrouth
au Liban).

a1 Il convient de noter que ces tableaux montrant un excédent

““ou une insuffisance de places disponibles, ou encore un équilibre

entre places disponibles et places requises, ont été dressés en par-
tant de 1l'hypothése que les prévisions de l'ensemble des besoins de
formation pour les Etats membres de la C.F..C étaient satisfaites-con-
formément aux tableaux 2T et 2F, et par ailleurs qu'ils ne tiennent
pas compte de 1l'éventuelle utilisation, par des Etats non membres de
la CAF.\C, desdits services de formation.

152 Des coefficients d'erreur ont été introduits seulement 123
ou il semble exister une situation marginale.

Insuffisance de places disponibles dans les Etats membres de la
CaF.C 1971-1974 (Tableau L..)=- Caracteristiques

Communications.Operations .(3)

2. L'insuffisance moyenne obtenue au cours de la période
considérée, 1971-1974, pour les 4 sous-régions, est de -5,25 places.
disponibles par an. L'écart le plus grand a été enregistré dans la
sous-région Nord (-10 par an) ; cependant, compte tenu des caracté=
ristiques du cours de formation dispensé et du potentiel de formation
éxistant dans cette sous-région, il est prévisible que les besoins
seront satisfaits au moyen des services de formation dont dispose

la sous-région. ;

ke:qnautibdl Heteorolosical Per-onanel (8)

255 La sous-région Est fait ressortir une insuffisance moyenne
de -9,25 places par an. Cependant, étant donné que cette rubrique
professionnelle comprend aussi bien les ingénieurs (classe I) que les
ingénieurs des travaux (classe II) et que les besoins de formation
se répartissent &:peu prés également entre les deux catégories, le
déficit n'est pas jugé grave puisqu'il est prévisible que les ressoumr-
ces potentielles de formation de la sous-région Est permettent de .
faire face a cette "surcharge'". .iu cas ol il n'en serait pas ainsi,
il reste, cependant, que les sous-régions Nord et Ouest ont un excé-
dent de places disponibles suffisant pour que, en ce qui concerne
l'ensemble des Etats membres de la C.F.C, du moins, aucune pénurie -
grave de places disponibles dans cette branche professionnelle ne
soit & craindre au cours de la période 1971-1974,



- 5T - AFCAC/1 - WP/4
APPENDICE M (Suite)

Personnel des compagnies aériennes (C) (39-40)

Fad Le tableau 4F indique une insuffisance relativement impor-
tante du nombre de places pour les deux spécialités professionnelles
classées sous cette rubrique. Il semble, néanmoins, que certains
Etats aient mal interprété cette partie du questionnaire et qu'ils
aient fait état de besoins de formation dans des spécialités profes-
sionnelles qui ne font pas l'objet de la présente étude. L'importance
des insuffisances semble donc &tre exagérée et celles-ci n'existentproba-
blement m8me pas, Le nouveau questionnaire présenteara une classifica-
tion plus détaillée de ce type de spécialistes afin de vérifier ce
point aussitdt que possible.

Excéggnts importants de places disponibles dans les Etats membres de
la CAFAC - Criteres

b On considére qu'un excédent important de places existe

dans une sous~-région lorsque le nombre deplaces dispenibles porté dans les
tableaux 4E ou 4F, dans une spécialité d'une branche professionnelle
donnée, atteint ou dépasse 10, Il n'a pas été envisagé que des étu-
diants non africains chercheraient et pourraient s'inscrire aux cen-
treset établissements de formation situés dane les Etats membresde laCAFAC,

be L'excédent de places disponibles figurant aux tableaux

LE ou 4F est directement 1ié a4 la satisfaction des besoins de forma-
tion exprimés y compris l'envoi de candidats dans des centres de for-
mation situés en dehors de la région et l'octroi d'assistance extés
rieure.

Excédent de places disponibles (dix ou davantage) dans les établisse-
ments anglophones (Tableau L4E)

bpgiiri L Les excédents importants de places disponibles ont été
représentés graphiquement & la page 45 .

Northern sub-Region @

Communications Operations (1) 1971 = 1974 (inecl.)
Air Traffic Control Personnel (13) . 1971 = 1974 (incl.)
Aerodrome Maintenance Personnel (15) 1971 = 1974 (incl.)
Fire and Rescue Personnel (18 - 20) : 1971 -~ 1974 (incl.)
Flight Operations Ground Personnel.(22 & 23) 1971 - 1974 (incl.)
Airworthiness and Engineering Personnel (24) - 1971 = 1974 (incl.)
Aircraft Maintenance Personnel (26 - 28) 1971 = 1974 (incl.)
Airport Management Personnel (29) 1972 - 1974 (incl.)
Air Transport Law and Economics (30) : 1971 = 1974 (incl.)
Accident Investigation Personnel (31) 1971 = 1974 (inecl.)
Instructional Personnel (32) 1971 - 1974 (incl.)

Flying Personnel (34 - 36) 1971 = 1974 (incl.)



AFCAC/1 - WP/h4

- B

APPENDIX/APPENDICE N

(XINO TDYND
SINIWIIINDIY ONINIVEL O NOILY

NVT HSITONT) - STIVIS OVOJIY NIHIIM. . -
THY NI SHOVTId DNINIVEL INVLUSHy - It ATEVL

2 1L 1 15 19 toile h e T [=[e [ el = ZONYTVE
- ¢ - b= ok =y = ¢ -|2 ~|% - £~1 L ¥ NYELSTM
. TYEINTD
=l =le-l€ =| =l 4< | =] =1e-c-| =] =]¢gd¢c - NYZISVE (02 = 41)
OL 1oL oL §2 jJoiLjoLjorfg forjorfor]lg Jow |owloL 9 NETHIEON TINNOSHIJ
(¢=A D (D1 [EPR [°E) DN P[00 [GE1 (@ DN (P ER (D) QY] &y ANDSTY ANV THTL
— [&2 pen Foe | Fee fin Foz [ Tz e foz [ Fuz Fen oz [ monvive
0L Ol ﬂor +oL fOL oL +OL foL foL FOL 0L 0L NETISTM
TYHINZD (9L = 4L)
oL koL poL 0L ror 0L 0L oL r.o_. 0L fOL [+OL NI ISYE TINNOSHTJ
¢ Jgz ] + € jie] + # gz ]| + h ez ] + NYTHIION TONVNIINIVH
PR R D) O 6D | &Y CIN PR CPR I ANONTONTY
— [ PO FEe L e T e P e [ fee F [ S| aonvive
+Q  pOL _HE +Q  FOL Ol Q. #OL FOL @  FOL |roL NITISTM
\ TYIINTD (gL = %)
7 -ty -] - 144 4g - A 9 4¢ 4 oL~ NI LSVE TANNOSHIJ
Le | & = L2 | & = = K9 = 02 |+ = NYTHINON “TTO¥IN0D
(R DR T evjevley cnlen e eplen]an oIJJIVEL ¥4IV
— e | oL [+ S kLl 2Ta- — 0 P IONVTIVE
+ e + B¢ + F¢ + e NI LSTM
TYSINTD (0L = g)
0L + |4 = +G +{LL= froL + ] 0L= -G +]16 - N¥IILSYT TEINNOSHE4
G + kg 4 + ke G + [¢ S + kg NYTHIJON TYOIDOTOHOTITN
oL io 18 oV e 18 ople 1@ | lonle [@® TYOILAYNOYTY |
S - T N D - T N YA T SONVIVE
9 L 9 {0l 9 {9 9 19 NYTLST M (L = 6)
TYHINTO TINNOSHEJ
+ ] + + 1 + + ] + + | + NET ISV TONVNIINIVH
¢ = | + ¢ =q + 4 = | + L =1 + NITHIEON IALIUMNTIXIT T L
2 19 @ mmv I (9] 19 1o IR NS - QNY_0IaVE
4 =lSL o9 [ 2 e e ¢ L WL 109 |4 5 -ksL | 0O HONVT
wﬂwuﬂ.mwmﬂﬂpmmﬂﬂﬂmmﬂﬁm_:mmzmmammg
TYEINTD
= c = + w = c - & m = c =1 w = c - + m Z%Bmdwm ﬂ#lﬁu
2 -] oL~ .18 ~joL= 2¢ 1g <o~ 2¢ 18 1oL~ 2 NYTHIHON SNOIIVIEJO
CHEGCHEEEOHECHE) O I 1o 1o 1o 1o 1o 1@ To _SNOTLVOINNWWOD
1261 €61 246 LiBL NOIDTU-gN* ANITIIOSIA TYNOIIY4NDDD

§




APPENDIX/APPENDICE N
(Cont'd/Suite)

- WP/L

- 34 «

(ZINO IDVODNYT HSITON)
q:ZmHzmzmme@mm DNINIVHEL OL NOIIVTIHY NI SHOV

/ SELVIS OVOJIV NIHIIM

Td DNINITED DMTiincng ™= ah 4TV
= = Bl ] el o ] 28} ] o e ) T e HONVIVE
i N NITISTH
TVIINTD (Lg)’
* NEZISVE TINNOSHI
— 22 I _22 - 2z zz| NITHINON NOILVDILSHANT
L) <) . cmv L) INTAIODY
e | ] T T e e ot o] - ! 1< HONVTIVE
LB S =7 m : o T A NESTST M
TYEINTD 5
¢ NYZLSVE (0€)
-G S | Sl oL NYTHIHON SOIWONCOT ANV My
L) 0%) £)is (79) LYOdSNVET 8TV
oL oL oL Z TONVIVE
I e e R Bt Bl Bl Bl Bt Bl Rl Bt B N¥FELSTM
TYEINTD
L NYTISYT \62)
oL oL oL Q NYFT HTSON TINNOSHI
[62) &2) 162 ) LNIWIDYNYW LEOJUTY
gel e8] Jaa| el [z 2| | z2 EDNVIVE
2l gL 2L 9L L 9L 2L 9L NEH LSTM
TYEINTD
0z oe 0z 0§ NIF LSVT (ge - 92)
92 9¢ 92 9 9z 9¢ 92 o¢ NHTH I ON TENNOSHAJ
32 (22 [92) 29 K2 K92 Q2 1¢2) B ge K2 62 FAONYNIINTVH TIVEOUTY
Immmw!ﬂmm.wwlimwpfiwwm dONYVTIVE
% = L _ 1 - NIALSHM
H_ TYH INTD (G2 = 42)
02 | 02 oz oL NEIT LSV TINNOSIEd
LL LL oL oL NYTHIZON ONISHANIDNT QNV
&2 42) E2) 162 €2) o) 2 12 SSANIHIHOMIIV
el esl |28l gzl | — |22l TONVTVE
= 1 G 6L Gl L -G NIT IST M
w _ | TYEINTD
L g - _ 2 .‘ it NITISVE (¢2 = L2)
Sef 4e Se | he sz | e g2 |'qe NEFHIHON TINNOSHEA ANNOWD
2) 29 L) €9 €2 (o) (22 o) (o) k2 g2 oy SNOIIVYEdO IHDITA
761 $L61 2l6lL LL6L | NOIDTY-9NS INITAIDSIA TYNOILVANDDO

e




APPENDIX/APPENDICE N

(Cot’d/Suite)

AFCAC/1 - WP/4

(XINO TOVADNVI HSITOHNT SEAIVIS OVOIV NIHIIM
SINTHTIINOTY DNINIVHEI Ol NOIIVTIEN NI STOVId DNINLVtw L WISEN = Th TTAVE

e, —

roLf +eg [+49 ] _ [+oL[+sc]+L +oL|+ag|+29| __| +oL|+2£] +48 TONVIVE
+2 +Mm +Z +Nw +Z +Mm f+4 |+Z | NEFISEM
TYEINTD

+2L [ +hy 21| +4h +21 | +6¢ +6 | +he NIZLSYSH (L€ = #£)

| |+OL[+9L] 9L +OL+9L| 9L +OL|+9L 9L +OL{+9L] 9L | NYFTHIHON TANNOSYEJ

ol Ien on 25 09 169 169 129 169 169 [&9) 179 |09 |C9 |79 DNT 314
] e e BE] ] ] ]*EE —| —|*8e| | —| —|*se| a@onvIvVE
+0l +0lL +0L +0lL NYELSTM
TYHINIO

NETLSVE (g€ - 29)

_Si SL SL SL| NYTHIHON TANNOSHEJ

€9 IeS) (49) (29) TYNOILJOMTISNT

Hi6L €L6L 2461 LL6L NOIDIY-€NS ANITAIOSIA TYNOIIVANDO0




- 36 w

APPENDIX/APPENDICE O

(INIWINOINA TSTVONVEI ENONVTI) OYI¥O-¥i-3q STIEWIW SA¥VA STT SNVQ

NOILVWYOL NX SNIOSHEE XAV JHOddVE ¥Vd SNIOW NI N0 dO¥d NI SEOVId Fd FUIWON = JIh AVETIEYI

AFCAC/1 - WP/h4

st + 4 + + s + + +_ + + +, + .. fzdu_..HHm
||n.el.¢_|||.ﬂw|.mﬂlm||nwwﬂ||+mh_m.ﬂ LEZNO0
=| +] =| =1+ =+ 2 4 =+ 14 RUINAO
L~ 24 L 4§ ' il B ISE

e + + + + + + + + + + + TE0N (¢2 = 1L2)

9 o) [L9) €2) %s (L2 c2) [22) [Lo) 2 22 19 HIANTONI~TLIMNDTS

IO ) I ) = e ) I ey I e A e e T

+ + + ki + LSEN0
+| +[+GL |+GL +| +[+GL |+6L +| +[+GL |+GL +| 2 -j+GL |+6L AIINTD
Isd

+| +|+0€ |+0g | +| f+|+og (0| +| +[+Og|+0€ | +| +]|+0¢ |+O€ QIOoN oz = 4L)

h QY (2 [02) |6L) @Y (L) [0e) L) QL KD [02) (6 QY (41 HUNLONNISYHANT
el | | LitaL |T..... OLN+eL | | _ i ot®*oL) | __ SINVTIIE
=| 2 =l = =|z =1 ¢ ISTN0
LiY LL LS 6 oy ¢ oy & TALNID

. IST (9L = €1)

+0L |+9 +49% | il >l o + |49+ |+ QyOoN INNITHTY

OL) (61 Ky ey [oL) f61) GL) Kev Jo [s1) kb 1) BL) K1 (i) €1 NOIIVINDUID
Sl-|*62 [ +62 |+LL | 9L QL |*8_[*LL | OL-j#g2 [*Q_ [*LL | &1 S [+ [*LL FENVTIE
= 4 = 4 =] 2 i =1 or ISENO
oL~ +|+g |+ | L1~ L =+g [+6 | LI JJ% +G | 2ey =l+ |+¢ A INEO

‘ IsT (2L - 6)

6-j 624 12|l 9 e~ =19 |g=1¢g2] =19 |6-16L; =|9 Q¥ON INOIIAYNOITY

2L) [LY) oL 6 kL LY oy ) L o) oy 6) &V Ly oL 16 FID0TOHOTIAN
Fl 8L geitog| _+| gL| og(+0e| _*|:gL| Le|*oe | _*| 8L | 22 |*02 T ANVIIE

=1 G =| ¢ =l ¢ =| ¢ ISTNO (g = 9)

2 Hl L= gl L= 6 L = oL THINTD | STNOIDOTOHOIIIN SINTHALISNT

Isd ‘SUNANTIEANIETIL

+]1QL| 6 [+02]| +|gL| 6 |+0o2(* +|lwgL| 6 |*+0o2| +| QL| 6 [+02 Q¥ON ‘0IaVY SNOILVITIVISNI

) 1) O 19 B ¥ 9 K B W B B B B B (9 SEQ NITITYINT
S T D 3 T A D = T O D ) < s NYTIE
=| & = g - R i h g B LST N0
+L  |+02 + |+02 +2 |+02 Lo+ 40z | 4 TUINTD

- + -+ B i Lad = 1)

=| 6L =1 6L =] 6L =] 6L | qYON SNOITVOINNHWNODTTAL

) O W B L BB b m E & SEA_NOTLVIIOTIXH

H461 ¢L6L 2461 LL6L NOIDZY-SN0S| FTTTINNOISSITIONd-FLITVIOFAS




(INIWINOINA TSIVONVHS FANDNYT) OVAVD VA-IA-STIGRIRSEVA SIT SNV

4 _ NOIZVWEOL NX SNIOSWH XAV I¥04dY¥ HVd SNIOW NI N0 dO¥I NE SIOVId IQ THEWON - It OVETEVE
& [JroLFee oL [ ok [ e o] — For [ 5] & ot [ & &= invae
g N LSTNO
= S L S | +G +G TUINTD
S IsT (Lh = 6¢)
= +oL o2 | oz +oL Joy-j o=} hoL | o] €1 +0L | 09 L2- agoN (D) SINNITHIV SEINDVAWOD
By | (%) ﬂ.@ 1) Lh) wm ﬂﬁ oY (50 o) mm e _STQ _TANNOSHIJ
I R D T D D D G R D N e T NVTIIE
+ + + + ISTN0
gL 4 4 SL TAINTD
Lsd (8¢ - 4£)
Q¥ON () SANNITYIY SEINDYAHOD
(21 23] 9 _¥o 9 ke = TN ogq TANNOSHIS
FOLl —_freb plke f 2 | __JLLpSL [+ (LT H_,l_.ﬂm.w - . ANVTIE
L = L. b 9 L LSIN0
4G L Ly L= L=+ +G TITNID
: IsT (9¢ = €€)
=~ kol w2 2L |+ 2L 2L J+aL | aQEoN (¥) mmzzmHm.é SHINDYIWOD
y P2 159 o) kS B9 K9) 53 w@ 9 K9) iahm P,D 6o e g9 STA_TINNOSYEJ
B QPN (R DN N NN DN N DUN NN NN S PSS S SR NVTIId
LSTN0
TIINID
st (2¢ = 1)
o QuoN NOILVHEOL Hq
9 0e) ce Ko £SO Bo 29 1e SEYINED S¥d TANNOSHAJ
i JSE TNS NI |1 U wnmﬂnnl el ||k — | 2| Lo ANVIIE
LY = L4 b~ ISENO
TIINTD
IS (0€ = 42)
o = = = 2=l = L [ = ayON TTIAID NOIIVIAY NOILOIMIQ
m D91 L2 09 o) oo 13 b9 ko 2 2) TINNOSNTd THIOY
=IO N O T D U CT BT D N T T N N N T yTIE .
& + |+ + | = + |+ + |+ IST 00
4P sy | SL by | SL i N BT i T K TYINID
Oy LS (92 = 42)
NTZh ulll I + §4 5 + 1+ | adoN TWO¥A0¥AY» d
59 h2) 2 k2 ko) 2 o) ENENE TENNOSHE THIAY
= P
mm hi6! €L6L 2L6L LL6L NOIDITY~SN0S | TTTINNOISSAION - TLITYIOEAS
T S

.
-

I




AFCAC/1 - WP/h
- 38 w PPENDICE P

Tableaux 5E et S5F

Ces tableaux indiquent le nombre de places requises pour
la formation, dans des pays autres que les pays membres de la C.FAiC,
d'aprés les réponses apportées au questionnaire. On n'a pas essayé
d'évaluer les besoins de ce type pour les Etats qui n'avaient pas
encore répondu au questionnaire, sauf dans les cas ou il avait été
possible d'obtenir ces données a partir d'autres sources d'infor-

mation.
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Comparaison entre les places demandées de préférence en dehors des
Etats de la CAFAC et 1'excédent apparent de places dans les établis-
sements de formation dans les sous-reégions de 1'Afrique

Se Cette comparaison est faite en termes généraux. Pour des
raisons pratiques, on a Ssupposé que les programmes de formation dans
les Etats Ee la CAFAC sont approximativement équivalents a4 ceux dis-
penses ailleurs,

5s'1 Le tableau 5E indique un total de 394 places qui seront
demandées, de préférence en dehors des Etats de la CAFAC au cours de
la période 1971 = 1974,

b Le tableau 4E indique qu'au cours de ces mémes années, un
excédent de 176 places similaires sera disponible dans les mémes sous-
régions (soit environ 44 % du besoin total). Un excédent supplémen-
taire de 97 places similaires sera disponible dans la région. Ce sont
donc 273 places de formation (langue anglaise) qui seront disponibles
dans les Etats de la CAFAC et qui seront demandées zilleurs au cours
de la période 1971 - 1974,

5.3 Le tableau 5F indique de fagon similaire un total de 416
places de formation qui seront demandées en dehors des Etats de 1a
CAFAC.

5.4 Le tableau 4F indique que 83 places, similaires & ces
besoins de formation "outre-mer", seront disponibles dans les méges
sous-régions (soit environ 20 % des besoins totaux en formation
"outre-mer"), En plus, 152 places seront disponibles dans des éta-
blissements de formation de 1la région. Les places disponibles dans
1'ensemble des établissements de formation utilisant 1la langue fran-
Gaise représenteront donc environ 57 % du nombre total des places
qui seront demandées de préférence en dehors des Etats de la CAFAC
au cours de la période 1971 - 1974,



SIGNIFICANT SURPLUSES

A}.“CI‘LC/“ = WP/#
. APPENDIX T
B STUDENT TRAIFING PLACES « ENGLISH EANGUAGE ONLY

(TABLE 4E REFERS)
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197111972 11973]1197411971]197211973]1974[1971]1972[1973[1974]1971]1972
1 (S e T e '
2
5
L

=3 =4
b
= Gy T
e .;-—3"-1

Note : A significant surplus is ten (10) or more student places shown as E "3
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EXCEDEN"'S SIGNIFICATIFS DE PLACES DISPONIBLES DANS LES ETABLISSEMENTS D3 FORMATION

(LANGUE FRANCAIGE SEULEMENT )
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de formation est qualifié de significatif & partip de dix .
(10) places disponibles et au-dela ; il est indiqué comme suit :
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Question 8
de l'ordre du Jour : Examen dans le cadre du Programme des

Premiére gsession pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

COMITE DU TRANSPORT AERIEN

travaux des activites de la CAFAC depuis
sa création

Politiques des Etats africains en matiére
d'accords bilatdraux de transport adrien
(Point L ag programme des travaux)

| Suite proposée : celle qul est indiquée ci-aprés

Résumé : La présente note traite des renseignements |
recueillis auprés des Etats sur leurs politiques i
dans le domaine des accords bilatéraux de transport

i
i
i
i
{

au paragraphe 17,

}
|
i

(10 pages)
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INTRODUCTION

il Le bureau en examinant lors de sa premiére réunion (Accra,
juin 1969) 1'inscription au programme des travaux d'un point supplé-
mentaire proposé par le gouvernement du Ghana ("Politiques des Etats
africains en matiére d'accords bilatéraux de transport aérien’) a
reconnu qu'il s'agissait 1la d'une question trés délicate pour laquelle
les Etats suivaient des politiques diverses. Il a toutefois exprimé
l'avis que cette question devrait &tre examinée par 1la CAFAC. A cet
égard, le bureau a chargé le secrétariat de s'informer, au premier
stade de 1'étude, des politiques suivies par les Etats dans ce domaine.

2. ) ‘ A cette fin, le secrétariat a adressé aux Etats de.la CAFAC
(décembre 1969) un questignnaire comportant trois questions :

- 1la premiére intéressant l'exactitude des renseignements
dont dispose 1'04CI sur les accords bilatéraux de transport
aérien conclus par les Etats de la CAFAC avec d'autres Etats.

- la deuxiéme relative aux dispositions prises ou qu'-on
envisage de prendre aux fins d'adhésion & 1l'accord de transit
des services aériens internationaux.

- la troisiéme relative aux clauses contenues dans les
accords bilatéraux.

3. Le bureau a également précisé au cours de ses différentes
réunions que, lors d'une deuxiéme étape, la sesssion pléniére de la

CAFAC pourrait éventuellement décider & quelle organisation il con-

viendrait de demander d'effectuer 1'étude de la politigue a suggérer
aux Etats membres dans ce domaine.

L, | On s'est efforcé dans la présente note d'analyser d'une
fagon succincte les réponses des Etats & la troisiéme question. Par
ailleurs, les éléments de réponses aux deux premiéres questions ont
servi & préciser les directives que la Commission serait appelée a
donner au bureau et éventuellement aux Etats aux fins d'une étude
plus approfondie de la question. :

ACCORDS DE TRANSPORT AFRIEN CONCLUS PAR LES ETATS DE LA CAFAC

B I1 ressort des réponses des Etats a4 la premiére question
que gquatre vingt deux accords et arrangements ont été conclus entre
les Etats de la CAFAC dont trente sept ont été communiqués & 1'OACI
(cf. Doc. 8473, 8563, 8648, 8727, 8789, 8797, 6803, &807, 8814, 8817,
8822 et 8829).

6. Par ailleurs, deux cent un accords ont été conclus entre
les Etats de la CAFAC et les Etats européens dont cent treize ont &té
communiqués & 1'0ACI aux fins d'enregistrement. Les résultats de
l'enquéte indiquent également que les Etats de la CAFAC ont conclu
des accords avec vingt Etats du Moyen-Orient dont huit ont été enre-
gistrés a 1'OACI. Il ressort en outre que vingt sept accords ont été
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Par ailleurs, un Etat envisage dans certains cas la pos-
sibilité d'inclure les dispositions qui autorisent les entreprises
désignées de transport aérien de conclure des arrangements de coopé-
ration sur l'exploitation des routes spécifiées dans l'accord. Un
autre Etat préconise pour ce qui concerne les lignes de voisinage de
simples arrangements qui résulteraient notamment d'un échange dé
notes diplomatiques.

11 S'agissant de la distinction dans l'octroi des droits de -
trafic entre les services exclusifs de frét et les services réguliers
mixtes, treize Etats ont exprimé les points de ‘vues suivants :

1) dans un cas, cette distinction semble pour le moment
inopportune en raison des faibles moyens dont disposent & cet
égprdles compagnies africaines face a4 la concurrence d'ex-
ploitants étrangers largement dotés de ‘moyens ‘spécialisés.

La formulation de la rédaction relative aux services réguliers
mixtes "... du droit de débarquer et d'embarquer un trafic
international des passagers, du courrier et des marchandises
figurant au projet d'accord type des Etats membres du Traité
~de Yaoundé devrait &tre maintenue'), pour ce qui le concerne s

2) dans trois cas, cette distinction existe ;

3) dans trois cas, cette distinction pourrait &€tre envisagée
suivant les besoins ; :

k) dans cinq cas, il a été tenu compte notamment du dévelop-
pement futur du trafic du frét pour distinguer dans l'octroi
des droits de trafic entre les services exclusifs de fré&t

et les services réguliers mixtes ;

5) enfin, dans un cas, il a été proposé que-la Commission
recommande aux Etats membres 1l'octroi de droits de trafie
plus libéraux pour les services de frét exploités par les
compagnies aériennes africaines, en raison de 1l'importance
que revétent de tels services sur l'amélioration des écono-
mies africaines., L'immensité du continent, la mauvaise ré-
partition de sa population et des centres de production,
l'insuffigance des transports terrestres militent également
en faveur de l'octroi-dé droits de trafic plus libéraux aux
services exclusifs de frét.

CONCLUSIONS

124 L'examen général des réponses regues des Etats révéle dans
une large mesure, pour ce qui concerne le domaine des capacités, deux
philosophies qui semblent témoigner d'une démarche plus ou moins
restrictive. Dix Etats, en effet, utilisent dans leurs accords les
dispositions du type Bermudes complétées suivant les cas par des dis-
positions de prédétermination tandis que huit Ztats utilisent exclu-
sivement les derniéres dispositions citées.
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Suite proposée

1

La Commission est invitée & :

1) prendre note des renseignements et des observations qui
figurent dans les paragraphes ci-dessus ;

2) faire préparer par le Comité du transport aérien ume
recommandation qui chargerait le bureau de faire procéder
aux études nécessaires. Ces études devraient &tre orientées
en vue d'aboutir A des progrés positifs dans la coordination
des politiques des Etats dans le domaine des accords de
transport aérien.
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

COMITE DU TRANSFORT AERIEN

Question 8

de 1'ordre du jour: Examen dans le cadre du programme des
travaux_des activités de_1la CAFAC
depuis_ sa création

Développement des vols non réguliers

(Point 1 e)

Résumé: La présente note a pour objet de
fournir des éléments d'information qu'il
convient de retenir pour aboutir a une
harmonisation de la politique des Etats
dans le domaine des transports aériens non
réguliers. Elle présente, par ailleurs,
le point de wvue du bureau sur les possibi-
1ités d'une action concertée.

Suite proposée: Celle qui est indiquée
ci-aprés au paragraphe 16.

Référence: Circulaire OACI 80-AT/13

(2% pages)
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I - INTRODUCTION

e Selon les conclusions de 1'étude entreprise par 1'0ACI sur

le développement des VOyages aériens internationaux = Afrique (Circu-
laire 80-AT/13) les vols non réguliers a'affrétement et des voyages

3 forfait, s'ils sont réglementés avec sagesse,semblent pouvoir jouer
un rdle extrémement important dans le développement du tourisme aérien
et, en général, des voyages aériens en Afrique sans porter préjudice
aux services réguliers sous réserve de création de centres disposant
de ressources hdteliéres et de services appropriés.

2e Le bureau, lors de sa premiére réunion, 2 décidé 1l'envoi aux
Etats d'un questionnaire relatif aux vols non réguliers a destination
et en provenance du continent y compris le tprafic non régulier de
marchandises.

Ce questionnaire comportait deux questions:

- la premiére relative 3 la réglementation nationale régis-
sant les vols non réguliers,

- 1la seconde relative aux statistiques sur les vols non
réguliers. j

Des renseignements ont, par ailleurs, été demandés a la
Commission européenne de 1'aviation civile, a 1'"European Airlines
Research Bureau", au '"Civil Aeronautics Board" des Etats-Unis et a la
Commission canadienne des transports sur les vols non réguliers ef=-
fectués d'une part, entre 1'Europe et 1'Afrigue, et d'autre part,
entre 1'Amérique du Nord et 1'Afrique. -

3. Lors de ses deuxiéme et troisiéme réunions, le bureau a
décidé 1l'envoi du méme questionnaire aux Etats aprés insertion de
deux colonnes supplémentaires sur le nombre des mouvements enregistrés

‘au cours des années 1969 et 1970.

ITI - ANALYSE DES REPONSES DES ETATS A LA FREMIERE QUESTION:

REGLEMENTATION

L, Sur guarante et un Etats de 1a CAFAC, vingt trois ont répondu
& cette question. L'analyse de ces réponses porte notamment sur les
dispositions qui intéressent les vols non réguliers commerciaux.

Dans le cadre de cette note de travail, il n'est ¢videmment pas possi-
ble de présenter les détails de chaque réglementation nationale dans
le domaine des vols non réguliers. Seuls, les principes généraux sont
trés succinctement exposés. A cette fin, les rubrigues ci-aprés ont

été adoptées:

a) Nature des vols non réguliers

- vols d'affrétement,
- voyages a forfait,
- autres vols non réguliers.
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le transit et les escales non commerciales des transports aériens non
réguliers aux dispositions de 1'accord relatif au transit des servi-
ces. aériens internationaux dont il est partie ou aux droits équiva-
lents octroyés par accord bilatéral, dans d'autres cas une demande
d'autorisation est exigée.

104 En ce qui concerne les vols non réguliers commerciaux avec
escales, six Ftats prévoient dans leurs reéglements des dispositions.
visant & protéger les intéréts de leurs entreprises de transports
nériens réguliers. Dans 1'ensemble, les délais requis aux fins de
demande d'autorisation varient entre 3 et 30 jours. Toutefois, trois
Etats ont fixé des procédures spécifiques d'autorisation des services
de voyages a forfait, a savoir:

- la détermination des dates aux fins de communication de
programme de vols au gouvernement intéressé,

_ 1a détermination descatégories de vols (courtes séries et
longues séries) aux fins de 1limitation des délais intéres-
sant les formalités 4 remplir pour ce qui concerne la

demande d'autorisation des services.

Parmi les vingt trois Etats intéressés, un seul a communiqué
les différents types de formulaires & remplir 3 1'occasion d'une

’

demande d'autorisation de vols commerciaux non réguliers.

Par ailleurs, les Etats de la CAFAC membres de 1'OACI pres-
crivent dans leur majorité une procédure différente de demande d'auto-
risation suivant que 1'exploitant est ressortissant ou non a un pays
partie a la convention de Chicago. '

Surveillance et contrdle des services

11 Deux Etats ont prévu dans leur réglementation des disposi-.
tions qui permettént notamment de s'assurer que les vols non réguliers
4 destination de leur territoire sont effectués par des exploitants

a qui les autorités aéronautiques de leur propre pays ont accordé des
autorisations correspondantes.

A cet égard, les procédures ci-aprés de demande d'autdrisa-

“tion ont été présentées:

_ liste d'entreprises a communiquer par les autorités aéro-
nautiques des pays d'origine des exploitants,

- transmission de demande d'autorisation par le canal des
autorités aéronautiques du pays de 1'exploitant.

Trois Etats prévoient dans leur réglementation la possibilité
pour les compagnies aériennes d'intervenir dans le processus d'octrol
d'autorisation notamment pour ce qui concerne les services de voyages
a forfait.

Point de vue_du bureau

A2s Le bureau apres examen des renseignements intéressant les

e
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figurant dans leurs rapports qui ne doivent &tre utilisées que pour
les seuls besoins des Etats membres de la CEAC". Par ailleurs, on

trouvera dans le méme appendice les renseignements communiqués par
le "Civil Aeronautics Board" (CAB) des Etats-Unis et par la Commis-

sion canadienne des transportse.

Suite proposée

16. La Commission est appelée 4 examiner la question intéressant
les réglements nationaux et les statistiques applicables aux vols non

-

réguliers et 3 recommander aux Etats la mise au point :

a) de principes uniformes applicables a la réglementation
nationale,

b) d'un formulaire normalisé de demende d'autorisation de
voyages a forfait au sein d'un groupe de travail.
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APPENDIX/AEPENDICE& ‘ = f -
TABLE / TAPB LEAU 1 19A8
INCLUSIVE TOUR PASSENGERS / PASSAGERS EN VOYAGE A FORFAIT
I Arriving from/ Departing to/
En provenance de A destination de
O ; :
w4 0 o )
(| Lo
2 ol 4 ol
| 8 o || 52 o
REPORTING STATES 0 o o 0 £ o - 0
(S - 2 & O N 4 L g
G (o] = O G o] = ]
. T g o ® = (V=] = © o = o o
. @ (5] g - « (3] o o
o 0 o - ) O 0 o oo v e
sel oo |5 | E5 |l 25| = | &5 88
ETATS COMMUNIQUANT Mg - g9 & g B g9
LES DONNEES < o < 3 o < o] < 3 o
) o ) in o 0
PP &1 o e ] (T & e N0
O M P K 0 & O &N P K o M
K=l = f4 O Kl o = M o
w2 Lol | 2 3 o = 0 B A =
o < 3] = < o< O < = = < Q<
Algeria - 7575 ~ = = 75761 = =
Botswana
Burundi - = = = s = - Al
Cameroon - - i - = - o i
Central Afr. Repe = - == = = = = -
Congo (Dem. Rep.) 5 863 | 140 113 5 iz | 140 11
Congo (Peops Rep.)
Dahomey
Equatorial Guinea
Ethiopia
Gabon - = = - - & o =
Gambia
Ghana. = o - - s = - n.
Guinea
Ivory Coast - o84 = = = 575 2 -
Kenya ** - = = s = o - =
Lesotho - = - — - - = - =
Liberia - - - - - = e -
Malagasy Republic - = = o - - e »
Malawi 300 389 - - 300 308 | = -
Mauritania )
| Mauritius * 41002 = = 75 775 - = 1002
_Morocco 511 | 57438 = 72436 459 | 57045 | = 7526
Niger = = = = - - = -
Nigeria
Rwaﬂda vl - e = = - =
Senegal
Sierra Leone = - = s - - - =
Somalia - - = - - - - ri
Sudan
Swaziland - = = - - - - -
Tanzania **
Tunisia 25 1128498 = 67 - 129118 | = 63
United Arab Repa = = = % oo . = ”
c Uganda
_ i Uppﬁ] VQI !;a B == = = o == o =
Zr—amh'ia [ = e = = = x o
Chad = = - = - = n -
TOTAL 1843 1195748 | 140 | 8391 1539 | 195165 | 140 | 870k

* Passengers in transit only/Passagers en transit seulement
+% East African Community/Communauté Estafricaine

/
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APPENDIX/APPENDICE '

(Cont'd)

§.
TABLE / TABL EAU 2

AFCAC/ 1

OTHER NON~-SCHEDULED TRAFFIC/AUTRE TRAFIC NON REGULIER

- WP/6

_1968_

Passengers arriving from/
Passagers en provenance de

Passengers

departing to/
Passagers a destination de

REPORTING STATES

- o o €

ETATS COMMUNIQUANT
LES DONNEES

vy

North America
Amérique du Nord

ther Continents
utres continents

North America
Amérique du Nord

Autres continents

Algeria

~3l Other African Countrie

o~

(& N s
no| Autres pays africains

]

| Other African Countrie
5| Autres pays africains

L)

=
3! Other Continents

[op

Botswana

18] °
St A

Burundi

=
hO

L
1J1
O

Cameroon

1

Centr'al Afr. Repw

no
o
O

Chad

Congo (Dem, Rep,)

n
ot O
™ (@]

679

Congo (Pecp. Rep.)

Dahomey

| _FEquatorial Guinea
Ethiopia

Gabon

102

Gambia

Ghana

L8

Guinea

Ivory Coast

662

Kenya *

272

Lesotho

Liberia

Libya

Malagasy Republic

Malawi

Maii

Mauritania

Mauritius

Moroczo

Niger

Nigeria

Rwanda

| ennd

o

2582

Senegal

Sierra Leone

67

Somalia

Sudan

Swaziland

2601

Tanzania *

Togo

376

208

(el

Tunisia

165

60

5664

United Arab Rep.

2642

230

5497

Uganda *

Upper Volta

=

Zambia

-

cm

o0 T O 7

24k

6756

8949

L7094

» East African Community/Communaute Estafricaine

/

10978



APPENDIX/APPENDICE A

(Cont'd)

Other Non-Scheduled Traffi

-9 -

PABLE / TABLEATU 3

AFCAC/1 - WE/6

¢ (Freight)/Autre trafic non régulier

(Fret)

 ;

Arriving from/
En provenance de

(Tons)
(Tonnes)

Departing to/
A destination

(Tons)

de (Tonnes)

REPORTING STATES

o e

ETATS COMMUNIQUANT
LES DONNEES

Other African Countries

North America
Other Continents

Other African Countries

Other Continents

North America
! |Amérique du Nord

res continents

Algeria

« |Autres pays africains

~J

» |Autres continents

! Amérique du Nord
L

M|Autres pays africains

ME urope

-

+ |Aut

N

| __Botswana

Burund.i

b
o

Lol

Cameroon

o GhEurope
0

B

Central Afr. Rep.

720

620 = -

iy
o

100

Chad

.H;‘.

Congo (Dem. Repas

1059

(=]
L=

Selt

o (Peop. Repe)

Dahomey

|_Eguatorial Guinea

] Ethiopia
Gahan

2.8

___Gamhia

L

| _Senegal

Sierra lLeone

| __Somalia

| _lpper Volia

Zambia

s pema e

TOTAL

1850,.5

107‘*.3 - ‘ 16!9

* East African Community/Communauté Estafricaine
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APPENDIX/APPENDICE

INCLUSIVE

IAB

T

A T

e 10 =
E / TABLEATU

i

TOUR PASSENGERS/PASSAGERS EN VOYAGE A FORFAIT

Arriving from/En proven

ance de

i

REPORTING STATES
ETATS COMMUNIQUANT
LES DONNEES

Countries/

Other African
Autres pays

africains
Europe

North America/

Amérique du Nord

Other Continents

Autres continent%

e,
e
L

Mvts*

o
e
(4]

PAX

Mvts*

PAX

P
e

=
2
[ g ;8
n
®

Algeria

Botswana

Burundi

Cameroon

Central Afr. Repo

Chad

|~ Congo (Dem. Rep.)
Congo (Peop. Repe)

Dzhomey

Equatoriagl Guinea

Ethicpia

Gzbon

203

53 = .

Gzmbia

Ghana

Guinea

Ivory Coast

Kenya **

88020

4538 | 91449

215

Legotho

Liberia

Libva

| _Malagasy Repuhlic

Malzwi

200

20 289 8

Mall

L

Msuritania

Mauritius

Morocco

i e i

28810 Q80

Niger

732

o 1=

184 2

Nigeria

Ryanda
Senegal

Sierra Leone

91 314 =

Scmalia

Sudan

Swaziland

Tanzanis **

Togo
Tunisia

United Arab Reps

Ugandg **

Upper Velia

Zamhia

TOTAL

| 90765 | ko2

198134 4891

2565

317

« Aircraft Movements/Mouvements d'aéronefs
s+ Fast African Community/Communauté Estafricaine
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APPENDIX/APPENDICE B -1 - AFCAC/1 - WP/6
(Cont'd) T ABLE/ TABLERAT 4 (Cont'd)
INCLUSIVE TOUR PASSENGERS/PASSAGERS EN VOYAGE A FORFAIT

‘1‘-:\_."‘

Departing to/ A destination de

REPORTING STATES

ETATS COMMUNIQUANT
LES DONNEES

Other African
Countries/
Autres pays
africains
Europe

North America
Other Continents
Autres continents

£ |Amérique du Nord
Q

a/c a/c

2

PAX

=
<
o+
L]
*

PAX

Mvts*

PAX

Myts*

PAX

Mvts*

Algeria

2258k

254

Botswana

Burundi

Cameroon

125

Central Afr. Rep.

Chad

Tongo (Dem. KepPeo)

Tongo (Peope RepPo)

Dahomey

Equatorial Guinea

Ethiopia

Gabon

200

Gambia

Ghana

Guinea

Ivory Coast

Kenya **

55086

97879

Lesgtho

Liberia

| Libya

Malagasy Republic
| Malawi

%00

208

Mali

{__Mauritania
Mauritius

Maoracco

581

7723728

132

Niger

403

184

Nigeria

| Rwanda

Senegal
|_Sierra lLeone

2419

217

Samalia

Sudan

Swaziland

Tanzania **

Togo

Tunisia

United Arab Repa

Uganda b

Ilpper Vnlta
Zambia

T 0 T AL

91466

Leok

198727

49oL3

2542

307

33378

771

+ Aircraft Movements/Mouvements d'aéronefs
** East African Community/Co

mmunauté Estafricaine
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AFCaC/1 - List des documents
16/2/71

COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

DOCUIIENTS ET NOTES DE TR4LVAIL

Questions de l'ordre du jour Références /
PLENIERE L..
- Ordre du jour provisoire WP/1 J
- Rapport du bureau WP/2additif et |

rectificatif
-~ Institution des comités .

(Déroulement de la session pléniére

et organisation suggérée) WP/3
11 = Election du bureau WP/15 !
.
COMITE EXECUTIF ;
8 - Activités de la CaFiC
(programme des travaux) WP/2 (Appendice
WP/
WP/7 et additif
9 = Questions financiéres WP/8 et additif
WP/ 14 L
10 - Ratification de la Constitution Wp/2
sutres questions WP/2
COMITE DU TR.NSPORT AERIEN
8 =~ lictivités de la C.FiC
(programme des travaux) WP/2 (iappendice i)
dP/5 et additif
WP/6
WB/9 P
WP/10 ”
WP/ 11 L
WP/12 —
AP/13

Circulaire n®1 CLF4AC
Circulaire 104-4iT/25
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(1 page) y
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APPENDIX/APPENDICE C

(Cont'd)

OTHER NON-SCHEDULED C

- 17 =

T ABLE/TABLEATU 8

AFCAC/1 = WB/6

HARTER TRAFFIC/TRAFIC DES AUTRES VOLS NON _RE

GULIERS

(1 Nov. 1967 = 31 Octo 1968)

ECAC States

Etats membres de_la CEAC

AFCAC States
Etats membres de
la CAFAC W
Lo
= —
(] -
(4] =] A ) — [y} [0
A1 3 u | o o | = & > g | @] =
M~ o o o (3] © ) Q ] =] )] =] (0] . FE]
FE] a0 =] Qo [=] g i K B o =] + X =
s} i = (V] [ 151 o + o o [0}] ~ 13 [e]
L | [0} 0] &~ 13 (0] Ea 0] [o] 2 = [o] = .
< m A 4] e 6] - = = 15)] 145] (s ¥} = oo 1=
North Algeria | 98 182 k93 775 |
Afri . .
Sﬁgigzn Libya g syol3u6la72 | 77 779 2014 |
----- Morocco 119} 102 02| 73| 10 | 209 167| 23| 80|87 | 52 4271 1851
E [ .
B oue [funisia 559 737] 1150 | 355 1982 | 5783 |
du Nord [U. A. R. |83 55|50 104} 99 S| LiS5 |
(|
3
-
Other
African
States
----- 287| 278| 52 |1687 81476 | 307 8289 [11484
Autres
Etats
d'Afrique
Total 83 1678 | 255{50 >o48| 801|583 2328 175]992 387 87 |52 2131
- . et |




APPENDIX/AFPENDICE _C - 18 ~ AFCAC/ 1= WE/6
(Cont'd)
T ABLE / TABLEATU 9 _1969_
INCLUSIVE TOUR TRAFFIC
TRAFIC DE VOYAGES A FORFAIT

AF CAC STATES

ETATS MEMBRES DE LA CAFAC
ECAC ' :
STATES North African States Other

Etats de 1'Afrique du Nord African
ETATS MEMBRES States
DE LA CEAC i

Algeria | Libya Morocco Tunisia U. A. R. Africains
Austria = = - 1 784 126 -
Belgium - - 3 241 3 759 - 247
Denmark 389 " L6 17 301 326 25
Finland J E - 1 457 - 151
France 2 713 L3 11 340 17 S17 200 2 560
Germany — 137 410 48 543 257 8 143
Greece - - - - 27 271
Iceland No | Reply / Apcune réponse
Ireland - - = - = -
Italy - * 78 62 487 1 808 34 -
Luxembourg No Informajtion Availaple / Pas {'informatign disponible
Netherlands = = 1 539 3 829 - -
Norway - - - ' 885 = =
Portugal = - i - - ==
Spain 20 220 - 10 278 194 - L 171
Sweden - - 598 19 574 - 1 003
Switzerland - - 5 032 16 881 - 12 620
Turkey s o - - - -
s K . - 4 703 33 207 - 3 790

Total 23 L0O 242 37 674 166 739 980 32 981
+ Tentative estimate for final total / Estimation provisoire du total définitif



[P PENDIX/APPENDICE _C ~19 - AFCAC/ 1 - WB/6
(Cont'd)
'I‘ABLE/TABLEAUjQ 1969
C OTHER NON-SCHEDULED CHARTER TRAFFIC
TRAFIC DES AUTRES VOLS NON REGULIERS
AFCAC STATES
ETATS MEMBRES DE LA CAFAC
ECAC
STATES North African States Other
Etats de 1'Afrique du Nord African
Aqf States
ETATS MEMBRES Autres
DELACEAC Etats
Algeria Libya Morocco Tunisia U. A. R. Africains
Austria _ y N - N 32
Belglim 13 . 655 527 - 2 498
Rt S . 243 116 8 82 485
Finland = e = 88 - =
France 2 876 15 3 328 708 - 270
Germany 30 662 12 585 313 1173
Greece = - o = - 3 898
Iceland No Reply / Aucphne répons
Ireland : - = - - = =
Italy - 12 2 617 = 114
Luxembourg No ¥uformapion Availaple / Pas tinformatidn disponible
Netherlands - 22 20k 600 293 2 999
Nerway s = 213 - - =
Partugal - = 1% - - -
Spain ** L 848 - 14 - - 848
Sweden - - - 6 - 156
Switzerland No Information Availaple / Pas d|'informati disponible
Turkey - - - - - -
.’Q. K. 1 080 1 05k 165 308 - 22 971
Total 8 847 2 166 L 722 3 447 | 688 36 Okl

*% Spanish Companies only / Compagnies espagnoles seulement
» Provyisional data / Données provisoires
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(Suite) TABLEAU 11

Etats-Unis (CAB): Trafic des vols d'affr8tement et des voyages
a forfait entre les Etats-Unis et 1'Afrique - Année 1968.

S . . o —————— T

ETATS-UNIS - AFRIQUE

Origine Destinatien Escales
New York New York Entebbe, Johannes-
Transporteur: Pan American burg, Dakar

Un aller-re#our
Type d'affrétement: partiel
Nombre de siéges: 167

New York Dar-Es-Salam Entebbé, Nairobi
Transporteur: Pan American

Un aller simple

Type d'affrétement: partiel

Nombre de siéges: 135

New York Accra
Transporteur: Capitol

Deux voyages aller simple

Type d'affrétement: partiel

Nombre de siéges: 165 et 183

New York Addis Abéwa
Transporteur: Trans International

Un aller simple

Type d'affrétement: un méme groupe de passagers
Nombre de siéges: 250

New Yerk New York Rabat
Transporteur: Pan American

Trois voyages aller-retour

Type d'affrétement: un wméme groupe de passagers

Nombre de siéges: 167 chaque affrétement

New York Robertsfield
Transporteur: Trans World

Un aller simple

Type d'affrétement: un méme groupe de passagers
Nombre de siéges: 141

New York Tripoli
Transporteur: Trans World

Un aller simple

Type d'affrétement: un méme groupe de passagers
Nombre de siéges: 168

New York Tunis
Transporteur: World Airways

Un aller simple

Type d'affrétement: un méme groupe de passagers
Nombre de siéges: 165
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“(Suite) TABLEAU 11 (Suite)
ETATS-UNIS - AFRIQUE
Origine Destination Escales
Philadelphie Freetown
Transporteur: World Airways
Un aller simple
Type d'affrdtement: un méme groupe de passagers
Nombre de siéges: 165
ok ok ok %k % ok Kk % ok Ok Kk
AFRIQUE - ETATS-UNIS
Accra New York
Transporteur: Capitol
Un aller simple
Type d'affrétement: partiel
Nombre de siéges: 165
Douala New York
Transporteur: Air France
Un aller simple
Type d'affrétement: un méme groupe de passagers
Nombre de siéges: 165
Kinshasa New York
Transporteur: Sabena
Un aller simple
Type d'affrétement: un méme groupe de passagers
Lusaka Chicago Beston
Transporteur: Overseas National
Un aller simple
Type d'affrétement: partiel
Nombre de siéges: 105
Nairobi Hartford/Connecticut

Transporteur: Trans Indernational

Un aller simple

Type d'affrétement: un méme groupe de pagsSagers
Nombre de siéges: 180
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TABLE/TABLEAU 42

United States Civil Aeronautics Board (CAB):
Charter Flight and Inclusive Tour Traffic
between the United States and Africa during
the year 1969 :

-.-—-.-—_————————-———--_—-—-——--o———-—.———_—_m—

Pro-rata Charters:

New-York - Entebbe (1) flight 167 seats
Boston = Rabat (1) flight 167 seats
New-York - New York (1) flight 77 seats*
* (Intermediate stops at Addis Ababa and Nairobi).

Single Entity Charters:

Phoenix - Phoenix (1) flight 142 seats
(Intermediate stop at Nairobi).

All-Cargo Charters:

New-York - Addis Ababa (2) flights 34,605 tons.

cAB (Civil Aeronautics Board) des Etats-Unis:
Trafic des vols d'affrétement et des voyages
3 forfait effectués entre les Etats-Unis et
1'Af ‘igu au cours_de 1'année 1969 :

--n.-..———-—-—__—-—..-——_—.-...———-.—-————.—.—————a——--—

Vols d'affrétement partiel:

New-York - Entebbe (1) vol 167 siéges
Boston - Rabat (1) vol 167 siéges
New-York =~ DNew=York (1) vol 77 siéges*

* (escales intermédiaires & Addis-Abéba et a
Nairobi).

Vols d'affrétement complet:

Phoenix - Phoenix (1) vol 142 siéges
(escale intermédiaire a Nairobi).

Affrétement marchandises uniquement:

New-York - Addis-Abéba (@) vols 34.605 tonnes.
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TABLE/TABLEAU 13

Canadian Transport Commission Charter Flights

between Canada and Africa during the years1968 and 1969:

Two_charter flights to the African continent have
taken place in 1968:

- a full charter from Toronto to Dakar (168 seats):
- a partially chartered flight from Montreal to
Nairobi (139 seats).

One complete charter flight to the African continent
has taken place in 1969:

- one complete charter 1light from Montreal to
Ouagadougou (Upper Volta) - 164 pasacngers.

Commission canadienne des transports: Vols

d'affrétement effectués entre le Canada et

1'Afrigue au cours des années 1968 et 1969:

Deux vols d'affrétement & destination du continent

africain ont été exécutés en 1968:

- un affretement complet de Toronto & Dakar,
capacité:168 siéges,

- un affrétement partiel de Montréal a Nairobi,
capacité:139 siéges.

Un vol d'affrétement complet a destination du continent

africain a été_exécuté en 1969:

-~ un affrétement complet de Montréal a Ouagadougou
(Haute-Volta) - 164 passagers.
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COMMISSION DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session Pléniére

) (Dakar, 22 février ~ 5 pars 1971)f

COMITE EXECUTIF

Point 8§
de l'ordre du jour : Examen dans le cadre du brogramme des travaux

des activités de la CAFAC depuis sa création,

Accords entre Etats

Encourager 1a conclusion d'accords entre Etats
dans tous les cas ou ces dispositions pourraient
favoriser la mise en oeuvre du plan QACT des '
installations et services de navigation aérienne
(point 7 gy programme des travaux) ’

INTRODUCTION

Te Conformément ay point 7 du Programme des travaux, 1le

bureau, lors de sa troisiéme réunion, a examiné certaines insuffisances
graves dans la mise en Oeuvre du plan 04CI de navigation aérienne,'qui
semblent justifier une action coordomée et conjointe de la part des Etats
membres de la CAFAC ou d'ua groupe de ces Etats. Le bureau a reconny
que la CAFAC devrait eéssentiellement se préoccuper de 1'étude des
mesures qui pourraient éventuellement €tre prises par les Etats pour
Pallier les insuffiSanCes.qui Provenaient Soit de 1l'absence de toute
mise en oeuvre, soit d'une mise en oeuvre ‘partielle du plan ; & cet
égard, il était essentiel ou souhaitable que les Etats agissent de
concert ouy collaborent sur une base multilatérale, I1 était important
d'orienter les activités de 1la CAFAC dans ce sens afin gqu'elles ne
fagsept‘pas“double emploi avec celles quiuincombaientwnormalement”

aux bureaw régionaux de 1'OACI.

Activités du bureau

préparée par le Seerétaire en collaboration aveg le bureau régional
de 1'0ACI, résumant 1'&tat de mise en oceuvre du plan de navigation
aérienne AFI et Je réle joué par les bureaux régionaux de 1'0ACI pour
faire Progresser cette mise €n oeuvre (AFCAC Bureau/3 - WP/19 3 voir
aussi le document 7474 /13, Appendice B - résumé des progrés accomplis
dans la mise ep oeuvre du plan de navigation aérienne Région AFI),

(14 pages)



AFCAC/1 - WP/7 =g =

Parmi les diverses insuffisances gui ont été signalées érl‘attention

du bureau, certaines ont été considérées comme devant /faize 1l'objet

d'un examen plus approfondi par la CAFAC, & savoir : _

2

a) l'existence*de“1°ngueurT“Iargehr ou résigpange de piste
inappropriées sur sept aérodromes internationaux Tégu=
liers ™5 ' T o ;

b) 1l'absence de mise en oeuvre de services de contréle
régionaux sur la plupart des routes aériennes ATS pour
lesquelles il a été &tabli que ces services étaient
nécessaires ;

¢) les durées excessives d'acheminement des échanges de
_renseignements sur le trafic aérien dues auxX circuits
‘RTT ou ATS en phonie directe non mis en oeuvre, et
également,a la surcharge du réseau air-sol HF/RT ;

d) les insuffisances enregistrées dans 1'échange des
renseignements météorologiques.

o 1% Les aérodromes mentionnés a l'alinéa a) du paragraphe 2
ci-dessus, comprennent les aérodromes de : Asmara, Blantyre, Dakar,
Kano, Khartoum, Lagos et Tananarive. La difficulté essentielle pro-
vient de l'absence des moyens financiers nécessaires. Bien que le
bureau ait considéré que ce probléme ne se prétait pas, en tant que
tel, & une action concertée de la part des Etats, il 1'a jugé suf-
fisamment important pour le porter devant la Commission & laquelle.
il appartiendra de décider de le soumettre a 1'attention des Etats
intéressés (voir note en bas de page) .

il Le bureau a estimé que tout progrés éventuellement ap-
porté & la solution d'autres problémes énumérés au paragraphe 2
‘dépendait essentiellement de la mise en service rapide des circuits
RTT et ATS en phonie'directe requis et que toute action concertée de
la part des Etats devrait &tre orientée, initialement, dans le sens
d'une accélération de la mise en oeuvre des circuits requis. Il a
considéré, en outre,que ce probléme doit Etre examiné en fonction
des priorités requises et il a convenu d'adopter l'ordre suivant :

Q

Note : Il convient de noter qu'aucune mesure visant a élargir la piste
de Blantyre (qui est de 30 m au lieu de 45 m spécifiés) n'a été
envisagée du fait qu'un projet de construction d'un nouvel aéro-
port pour desservir la capitale du Malawi est a l'étude. Par
ailleurs, il semble gu'il soit question également de prolonger
les pistes existantes 4 Dakar, Kano,et Lagos et de construire un

nouvel aéroport 4 Khartoum.

W



-

.

S

-3 -

AFCAC/1 - WB/7

a) Priorité n° 1 : Circuits ATS en phonie directe (BLU)

reliant :

i} Brazzaville, Bangui, Yaounde, Douala, Bata, Libreville
11) Fort-Lamy, Kano, Douala, Lagos, Accra, Niamey
iii) Alger, Niamey, Tripoli, Fort-Lamy

Note : Le réseau Alger/Niame

partie du plan de navigation aérienne mais est requis de
fagon urgente pbour atténuer les problémes de conflit de
trafic au-dessus du “zhara (voir conclusion n°® 5 de 1a
réunion non officielle RAC-COM AFI Nord, Dakar février

1970). Lorsque les projets de révision de

d'Alger, de Malte ¢t de Tunis et de criation d'une FIR

Tripoli sctuellem nt o= cours auront été menées a bien,
des mesures scrco- »i-ag pour amsvdeér le plan de navie
gation adricane a2 G'y itclure la nécessité de ce
réseau 4TS en phc.ie direcie, .

b) Priorité n°® 2 . Circuits BLI (RTT-RSFT4 et ATS en phonie

directe) reliant :

Kinshasa et Lusaka

y/Tripoli/Fort-Lamy ne faitpas

s limites desFIR

¢) Priorité ne 3 : Circuits RTT en diplex du RSFTA reliant s

i) Accra et Niamey [tﬁdﬁdbmﬂﬂ{,.dbmddﬂvvm AFI

ii) Kano et Niamey
iii) Kinshasa et Nairobi

d) Priorité'n° 4’ s Circuits RTT du RSFTA reliant :

Fort-Lamy et Khartoum

e) Priorité n® 5 ; Circuits ATS en phonie directe (BLU)

reliant :
Dakar et Casablanca

‘Lorsqu'il a examiné les diver
q

les Etats de mener une action concertée,
d'horizon de tous les moyens mis a la dis
1'0ACI pour Promouvoir la mise en .ceuvre
de navigation aérienne requis. Il a noté

1l'objet de
résolution
pour aider
Prenaient,

diverses résolutiors de 1l'Assemnm
A16-9 et A16-10, et que les di
les Etats a surmonter les diff
entre autres :

accrédités pour les aider
matiére d'organisation, 4!
des services et installati
logistiques ou de procédur

Ses possibilités qu'avaient
le Bureau a fait un tour

des installations et services
que cette question avait fait
blée de 1'0ACI, notamment des
Verses mesures proposdes

icultés de mise en oeuvre com-

a résoudre leurs problemes en
exploitation et d'entretien
ons requis et leurs problémes
e.
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b)

c)

d)

e)

£)

g)

h)

N TR

les réunions non officielles entre deux ou plusieurs
Etats afin de convenir des aspects de la mise en oeuvre
qui nécessitent une action coordonnée de ces Etats
(@éfinition des normes techniques du matériel a installer
aux stations terminales des Etats voisins, détermination
des fréquences devant &tre utilisées, etce..) 3

les projets spéciaux OACI de mise en oeuvre au titre
desquels un expert ou un groupe d'expertsest mis & la
disposition des Etats et peut se rendre en visite pro-
longée dans ces Etats afin de les conseiller sur les
moyens de remédier & leurs diffiCultés s

1'utilisation des divers programmes d'assistance techni-
que disponibles au titre du PNUD, tels que les missions
d'experts, l'attribution de bourses d'études et la par-
ticipation aux projets OACI régionaux ou inter-régionaux
d'assistance technique -

la négoeiation de préts et les missions d'experts sur une
une base bilatérale ou multilatérale j

la négociation de préts destinés a financer les dépenses
en capital en s'adressant 4 des sources internationales
dans le cadre du systéme des Nations Unies ;

1'utilisation du principe de 1l'agence d'exploitation, en
notent que ces organismes, & 1'image de 1'ASECNA, fone-
tionnent de fagon autonome et ne -relévent pas de l'admi-
nistration gouvernementale mais gsont soumis aux régle=
ments et au contréle gouvernementadx. Ils offrent leurs
services & tous les usagers sans discrimination, et
fipnancent leur exploitation en tout ou-en partie au
moyen de redevances dont le produit est versé direc-
tement & l'organisme et non au trésor de 1'Etat ;

12 conclusion d'accords de coopération entre Etats

en vue de fournir collectivement les services de navi-
gation aérienne fu d'utiliser en commun des services .
au sol auxiliaires en suivant en cela l'exemple des
services fournis a l'intérieur d'une FIR englobant un

ou plusieurs Etats ou bien celui de la mise en place .des

. services d'entretien nécessaires a la vérification et

au calibrage en vol des aides & la navigation aérienne;

1'utilisation du principe de 1l'aide collective en notant
cependant que cette mesure particuliére ne convient
habituellement qu'aux régions oll les services et instal-
lations requis n'entrainent aucun bénéfice substantiel
pour 1'Etat qui doit les fournir mais sont essentiels

3 la sécurité aérienne ; il faut aussi tenir compte

du fait que le recours iventuel a une telle mesure est
considéré par 1'OACI comme une solution & laquelle il

ne faut recourir que lorsque toutes les autres méthodes
de mise en oeuvre ont échoué j
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6 En outre, le bureau a noté qu'en ce qui concernzit I'alinéa
d) i1 Pouwrrait &tre possible, dans certains ¢as exceptionnels, d'obtenir
un supplément d'équipement par l'intermédiaire d'un projet du fonds
spécial dépendant du PNUD, sous réserve de certaines conditions, Le
Projet devrait contribuer auy développement économique du bays, et les
dépenses en capital devraient s'appliquer & 1l'achat d'équipement en
devises étrangéres.-L'installation en question devrait &tre essentielle
au fonctionnement du réseau: des services au sol. Il faudrait avoir

une assurance raisonnable que le gouvernement pourra faire fonctionner
et entretenir 1le matériel de fagon satisfaisante et continue. Enfin

il faudrait que la contribution de contrepartie du gouvernement dans
les dépenses en capital, sous la forme de bﬁtiments, services et

travaux locaux, etc..., représente 1a plus grande partie des cofits

globaux. Le Secrétariat de 1'04CT estime, cependant, qu'il est extré-
mement improbable que le PNUD approuve un tel projet pour l'instant,

e I1 est évident que la question de 1a mise en oeuvre
des circuits du service fixe aéronautique conformément 4 la liste des

seront les suivants -

a) premiérement,_convenir d'une planification de la mise
€n oeuvre, déterminer les colits représentés par les
investissements en biens d'équipement et évaluer
les cofits d'exploitation et d'entretien (voir Appendice
ci-joint) ;

b) deuxiémement,déterminer la mesure dans laquelle il
faudra avoir recours a l'aide financiére extérieure
et les moyens les plus propres 3 l'assurer, compte
tenu des diverses Possihilités de financement existantes,
signalées aux paragraphes 5 et 6 ci-dessus,

8. I1 a été estimé, néanmoins, que toutes discuseions ulté-
rieures visant & satisfaire les objectifs cités Seraient vaines tant :
que les Etats n'auraient pas eu l'occasion d'étudier convenablement le
Probléme en consultation awvec ]e bureau régional ge 1'0ACI, 1le cas
échéant. Dans ce sens le bureau a demandé au Secrétaire d'attirer
l'attention des Etats concernés sur les insuffisances du service fixe
aironautigue ©0 question, la nécessitd d'une action éventuelle
concertée a cet égard, et sur le fait qu'il serait Souhaitable de
consulter le bureau régional de 1'04CI le cas échéant ; i1 g aussi
demandé que les Etats soient informés de ce 9-¢ cette question serait
discuté a 1a Premiére session pléniére de 1a CAFAC. Toutes ces dis=-
Positions ent &tga prises,
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Mesures suggérées

9.

La Commission est invitée a :

a) donner les instructionsnécessaires au Secrétaire afin

b)

c)

qu'il attire 1'attention des Etats concernés sur la
nécessité de remédier aux insuffisances en matiére de
longueur, largeur ou résistance de pistes sur les sept
aérodromes mentiomés au paragraphe 3 et sur les
diverses possibilités d'accords financiers esquissées
au paragraphe 5 ; "

décider & la lumiére des renseigrmements que les délé-
gations des Ztats fourniront & la premiére séssion
pléniére, si elle souhaite poursuivre les objectifs
mentiomés au paragraphe 7 ou si elle souhaite insti-
tuer un groupe d'étude et le charger de 1texamen de
la question j

poursuivre 1'échange de vues sur tout probléme spéci-
fique de mise en oeuvre qu'elle estimerait devoir
faire 1l'objet d'une action concertée de 1la part des
Etats, compte tenu du fait que cette action pourrait
s'exercer dans n'importe lequel des sens indiqués aux
alinéas bly ') o)y Y, g) et h) du paragraphe 5.

-
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SPECIFICATIONS TECHNIQUES

EVALUATION DES COUTS

1. ~ INTRODUCTION

\ Il n'est pas possible de faire une .évaluation détaillée. des
colits pour chacun des emplacements figurant sur 1a liste établie dans
la note de travail WP/7 *esey la raison en étant que, dans certaines
stations, 1e5‘batiments,terrains, installations.d'ulimuntation.éhmdmm(y
compris l'installation_auxiliaire), ete... déja existants, pourront
accueillir le matériel et les antennes Supplémentaires alors que,
dans d'autres stations, il bourra &tre nécessaire de développer un
ou plusieurs de ces mémes éléments Préexistants bour pouvoir mettre
en place et faire fonctionner 1le nouveau matériel,

De méme, dans les stations ou il est recommandé d'installer
un équipement terminal de radiotéléimprimeurs, le nombre et le type
de téléimprimeurs requis dépendra des conditions existantes, & savoir

En ce qui concerne le matériel de réserve aussi bien radio que télé-
dmprimeur - i1 conviendra de déterminer, pour chaque station, dans
quelle mesure on dispose du matérie] approprié. Si ce n'est Pas le cas,
il faudra alors pPrévoir, dans les évaluations des colits, 1la fourniture
de matériel Supplémentaire & titre de réserve,

: I1 est indispensable que les normes techniques du matériel
de- toutes les stations faisant partie d'un mBme réseau ou des deux
stations terminales d'un circuit point & point soient compatibles les
unes avec les autres., I1 est Souhaitable, également,que chaque fois

que cela sers possible, les normes techniques de tout nouveau matériel

i SPECIFICATIONS GENERALES

2;1 Emetteurs

Gamme de fréquence : 2 = 30 MHz

Contréle qe fréquence : (1) de préférence Par synthétiseuyr

de fréquence alternativement par
four & quartz

-Nombre de voies : au moins six
(en cas de commande Par quartz)

Stabilité de fréquence ; synthétiseur - 4+ 1 par mille
’ ‘millioniéme par jour
four a quartz - . 1 par mil-
lioniéme par jour
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APBENDICE
Type de transmission : (€3 A3, A3B, A3A, A3ZH, A3J, F1
Déplacement de fréquence - F1 @ présélectionnée : 200 Hz,

Niveau de la porteuse

LOO Hz ou 500 Hz

réglable, pré-réglé, de zéro
au maximum Lyl iy

Impédance de sortie ¢ (3) 1k 50/75 ohms coaxial ou 600 ohms
squilibré :
Puissance de sortie : (k) 500 watts ou 1000 watts
. (puissance de créte)
Impédance d'entrée i 600 ohms
Niveau d'entrée : : de -20 dbm a +10dbm
Cogrbe de réponse : ‘ : ¢cart maximum de 3db dans

1a bande des 300 a 3000 Hz
par rapport au niveau cor=
_respondant & 71000 Hz

Sélection de voie ou réglage @ i1 est souhaitable que les

éléments de réglage soient
pré-réglés et que le temps
de sélection de la fréguence
‘de travail ne soit pas supé-
rieure . 4 une minute

Alimentation electrigue : en fonction des besoins

Notes : 1)

2)

3)

locaux.

Contr8le de fréquence : il convient de tenir compte de la
plus grande stabilité et de la plus grande souplesse dans
la sélection des fréquences des appareils & synthétiseur.
Dans le cas de commande par quartz, le quartz doit

stre installé dans un four afin que la température soit
strictement contrdlée.

Type de transmission : afin de permettre l'adaptation de
1'émetteur au matériel existant et l'installation ulté-
rieure d'autres types de matériel (par exemple, 4 bande
latérale indépendante) , 1'émetteur doit pouvoir fonctionner
selon les types indiqués. Des pilotes convenables sont dis=
ponibles qui peuvent fonctionner sur les types énumérés,
soit directement soit par intercalage de modules.
L'impédance de sortie qui devra &tre précisée pour chaque &
sttion dépendra du type -de circuits d'alimentation de
P'antenne déja en place.
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4) La puissance de sortie de 1l'émetteur sera déterminée en

fonction du service qu'on en attend et sera vraisembla-
blement fixée & 500 oy 1000 watts (puissance de créte),

2.2 Récepteurs
Gamme de fréquence : 2 - 30 MHz

Contréle de fréquence : (1)

Stabilité de fréquence :

- Impédance d'entrée :

Type de transmission; (2)

nativement par four 3 quartz
synthétiseur - + 1 par mille mii-
lioniéme par jour

four a quartz - + 1 par milioniéme
rar jour

50/75 ohms coaxial

A3, A3B, A34, A3H, A3J, F1

Sensibilité 3 aV pour un rapport signal 4.bruit/
bruit de 15 db (8 + B)
B
Impédance de sortie : _ 600 ohms
Niveau de sortie $ maximum + 10 dbm

Courbe de réponse :

Alimentation électrique :

Notes :

dans la bande des 300 & 3000 Hz,
écart maximum de 3 db par rapport
au niveau correspondant & 1000 Hz

selon les besoins locaux

(1) contréle .gde fréquence : lesg afantages du ‘contréle par

(2)

synthétiseur ont déja été indiqués dans 1le peragraphe con-
cérnant les émetteurs. Lorsqu'on utilisera des émetteurs
et récepteurs commandés par quartz, il conviendra vraisem-
blablement de bréciser si Jesg récepteurs sont équipés d'un
contréle de fréquence. - o

le récepteur peut &tre réglé sur le "type de transmission"
utilisé, soit directement,soit Par adjonction de modules
convertisseurs appropriés,

de préférence par synthétiseur alter-
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2.3 Matériel télégraphique

Types de matériel pouvant &tre requis

imprimeur sur pPage, uniquement récepteur ‘

imprimeur sur page, uniquement récepteur avec appareil reperforateur

perforateur récepteur

imprimeur sur page, uniquement émetteur a clavier

imprimeur sur page, uniquement émetteur, avec clavier et émetteur sur

bande

émetteur sur bande simple ou multiple

clavier perforateur

vitesse de fonctionnement : 50 bauds

alphabet devant dtre utilisé : alphabet télégraphique inter-

‘ national n® 2 conformément a

1tAnnexe 10, Vol. I 1ére partie
par. 4.2.1 et Vol. II par. 3.8

alimentation é}ectrique - télégraphe : éen fonction des besoins des
y installations locales exis-
tantes :

moteur : : ‘ en fonction de l'alimentation
électrique locale.

Note : Comme il a déja été indiqué dans 1'introduction & cet Appendice
le nombre et les types de matériel télégraphique requis a-
chagque station dépendront du matériel déja existant. De méme,
alors que dans certaines stations, l'alimentation électrique
sera suffisante pour subvenir aux besoins supplémentaires,
elle pourra devoir 8tre renforcée en d'autres emplacements.

2.4 Antennes

2.4 Circuits de point & point

I1 est souhaitable d'employer des antennes horizontéiéé}
log-périodiques, sur les circuits point & point.

‘Les spécifications dépendront de la longueur du circuit
et des fréquences utilisées.

2.4.2 Réseaux

_ Toute exploitation de réseaux nécessite habituellement

une antenne omnidirectionnelle. Il convient d'utiliser un type d'antenne
qui émette le rayonnement principal aux angles d'élévations inférieurs
soit, un type d'antenne connu sous le nom d'antenne 4 "monopole conique'.
Les fréquences utilisées sur chaque réseau détermineront les carac-
téristiques de l'antenne qu'il conviendra d'utiliser.
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Les antennes employées pour la transmission doivent Pouvoir
émettre une puissance de fréquence radio d'au moins ki et, ne pas
permettre, ni 4 1'émission ni a la réception, un rapport d'onde sta-
tionnaire supérieur a 2 & 1

2.5 Dispositifs d'appel et d'appel sélectif

I1 est nécessaire d'installer des dispositifs d'appel
et de réponse-appropriés sur les circuits discrets ATS en phonie
directe, L'indicatif d'appel peut 8tre, soit 2200/50 Hz, soit
500/50 Hz. Eh ce qui concerne les réseaux ATS en phonie directe, il
est nécessaire d'avoir recours a un dispositif d'appel sélectif
SELCAL.

Sur les deux systémes, tout appel, a 1la réception, sera .
signalé Visuellement et auditivement et le signal auditif pourra
étre supprimé. '

) Sur un réseay SELCAL, 1le dispositif d'appel est congu de
fagon & permettre la sélection du code’ de n'importe quelle autre
station du réseau, selon les besoins, mais le dispositif de réponse
est habituellement réglé sur. le code de la seule station réceptrice,
Afin de déterminer les besoins individuels en matiére de dispositifs
d'appel et de réponse & chaque emplacement, il faudra donc attribuer
d'avance des codes appropriés a chacune des Stations du_réseau. -

3. ; SVALUATION DES CouTs
Biel ‘Matériel . radio
Emetteur. 500 watts $6000
1000 watts $10000
Récepteur , $5000
Piéces de rechange nécessaires
bour une durde d'exploitation
de 2 ans - 10 % du colit unitaire
" Emetteur i : 500 watts %660
o 1000 watts 81000 -
Récepteur £ ' " $500
- Matériel d'essai et ge mMesure par emplacement %2500
(en fonction des besoins) : :
3.2 Antennes
Circuits fixes,,log-périodiques $8000
Réseaux & monopole conique ’ $4000
3.3 Matériel télégraphique
Imprimeur sur page, uniquement récepteur $600
" n 11 . n
Per;orateur récgpteu?vec apparell reperforateur 3288
uniguement émetteur 3 clavier $750

" " gglguement %?etteur a clggier

vec emefteur sur ban $800
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émetteur sur b.nde simple $300
émetteur sur bandes multiple : $450
clavier perforatonc _ ' $450
alimentation édlectrique ndcesszire au o ; selon les besoins

fonctionnement du télégraphe

3.k Dispositif d'appel sélectif

Les cofits dépendront du type de matériel choisi.

FHe5 Frais de transport

De 600 a 2000 dollars selon le lieu de destination.

3.6 , Frais d'installation

11 a été suggéré un chiffre de 1000 dollars par station
aux fins de couvrir la fourniture de tout le matériel nécessaire a
1t'installation en général, poles d'alimentation, isolant, fils, cébles
etc.. En outre, il convient d'inclure sous cette rubrique, toute
adjonction s'avérant nécessaire du point de wvue terrains, bétiments,
_installations d'alimentation électrique, etc.., les cofits impliqués
dépendant des conditions existantes pour chaque station considérée.

3.7 Frais d'entretien

Dans certaines stations, 1'adjonction d'un émetteur et
d'un récepteur n'augmentera vraisemblablement pas les effectifs
alors que dans d'autres, une telle adjonction pourra entrainer une
augmentation importante du matériel existant, et par conséquent, du
personnel technigue. I1 serait souhaitable aussi d'envisager la
nécessité éventuelle de faire fonctionner 1l'installation 24 heures
sur 24. Les cofits impliqués pour la fourniture de pidces de rechange

g

et de matériel de contrdle sont indiqués ci-dessus.

3.8 Cofits ‘d'exploitation

Dans le cas des circuits et réseaux ATS en phonie directe,
1'opérateur sera le contrdleur de la circulation aérienne déja en
fonction. Pour ce qui est des circuits RTT, la nécessité d'avoir
recours & davantage de personnel sera déterminée par le degré de
complexité et d'encombrement des centres de communications existants.
Les redevances supplémentaires en matiére d'énergie électrique dépen-
dront des prix locaux et, 3 cet égard, on peut faire les évaluations
suivantes:wun émetteur de 500 watts consommera 1,5%kW, un émetteur de
1000 watts, ¥ et un récepteur, 150 watts. La puissance électrique
supplémentaire dont devra disposer une installation télégraphique

ne sera vraisemblablement pas supérieure a une consommtion de 100 watts
par machine pour le moteur.

O
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4, RESUME

bo Dépénses en capital

I1 convient de procéder aux vérifications suivantes lors..
qu'on éwlie les dépenses en capital des installations individuelles g

a) type de prestation de sercice 3 fourni;,_par exemple ;
RIT - voie ATS - circuit é,bande“lﬁtétalélindépendante :

b) types d'antennes qui devront &tre employés ;
c) puissance de sortie de l'émetteur utilisé ;

d) existence ou non de matériel de réserve (radio, matériel
télégraphique, etc.) approprié et en quantité suffiéante:

e) matériel télégraphique supplémentaire qui pourrait €tre
requis ;

f) matériel supplémentaire de contrdle et de mesure éven-
tuellement nécessaire :

g) capacité des installations d'alimentation électrique
et des génératrices auxiliaires, compte tenu de 1la
charge accrue qui leur sera imposée ;

h) nécessité éventuelle d'agrandir les bAtiments existants
ou d'en construire de nouveaux ;

i) possibilité d'installer les antennes requises sur le
terrain disponible s

j) dans les cas ou de nouveaux terrains et bAtiments
s'avérent nécessaires, il faudra tenir compte du cofit
des services tels que ceux qui sont impliqués par la
construction de voies d'accés, par la fourniture d'eau,
d'électricité etc...;

k) frais de transport ,

1) disponibilité des matériaux de construction éventuelle-
ment nécessaires.

b,2 Frais d'entretien et d'exploitation

Lorsqu'on calcule les frais d'entretien et d'exploitation,
il faut tenir compte des éléments suivants et vérifier :

a) si le personnel technique en place suffit 4 assurer 1le
bon fonctionnement des nouvelles installations H

b) s'il Y a suffisamment d'opérateurs sur place au centre de
p— communications pour faire face 4 1la charge supplémentaire
| - que représente la mise en service du (ou des) nouveau(x)
circuits(s)
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¢) s'il est nécessaire d'assurer un service de 24 heures
sur 24 pour les nouvelles installations ; *

d4) enfin, évaluer les redevances locales d'alimentation
électrique et de fourniture des carburants nécessaires
aux génératrices auxiliaires.

5. FORMATION DE PERSONNEL

Lorsque le personnel doit gtre augmenté ou du personnel
nouveau mis en place pour assurer le fonctionnement de nouvelles
jnstallations, il convient d'envisager la possibilité d'utiliser les
projets OACI régionaux et inter-régionaux susceptibles d'apporter
une aide dans ce domaine, a4 savoir, entre autres, le projet concernant

1'entretien-des téléimprimeurs et celui.portant sur la recherche de

fréguences radio.

- .



L~

“7__;1

AFCAC/1 - wp/7
31/12/1970
Additif No. 1

8/2/1971

COIMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février = 5 mars 1971) -

4DDITIF No. 1

COMITE EXECUTIF

Point 8 de 1l'ordre du jour : Examen, dans le cadre du programme des

travaux, des activités de 1la CAFAC
depuis sa création.

Accords entre les Etfats

Encourager les accords entre les Etats
chaque fois que cela contribuera a
mettre en oeuvre les Plans régionaux
OACI d'installations et services de
navigation aérienne (Point 7 du programme

des travaux de la CAFAC).

Ta Dans leur réponse & la lettre EC 12/6.6.13 - 203 du

4 novembre 1970 qui leur avait é&té adressée par la CAFAC, les

administrations des Etats mentionnés ci-dessous ont fourni les
renseignements suivants em égard a 1'état de mise en oeuvre du
plan de navigation aérienne dans leurs pays respectifs.

Communauté estafricaine

25 Circuit RTT Nairobi - Addis Abbéba
Circuit RTT Nairobi - Kigali

mis- en oeuvre
mis en oeuvre prévue
pour fin 1970

LTS

Circuit ATS en Phonie directe
Nairobi - Addis Abbéba

Circuit ATS en phonie directe
Nairobi - Lusaksa ¢! mis en oeuvre

mis en oeuvre

Autres circuits : 1a Communauté estafricaine devrait
€tre en mesure de mettre en oeuvre
tous les autres circuits recommandés
dans le plan de navigation aérienne
de 1'QACI d'ici fin 1972,

(2 pages)
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Gabon | o
3 Réseau ATS en phonie dirébte-(BLU) $
Tout 1'équipement destiné au réseau ATS en
phonie directe memrtionné au par. 4 a) ii) a été
installé dans le nouveau bloc technique de
1'aéroport international Léon Mba. L'expert
de recherche de fréquences de 1'0ACI aidera
4 sélectionner les fréquences convenables au
cours de la visite qu'il doit effectuer au Gabon,
Ghana
L, Circuit RTT accra - Lagos : devrait étre mis en osuvre
- en 1971.
Circuit RTT Accra - Kano . devrait &tre mis en oeuvre
... en bande latérale indé-

pendante en 1972,

Circuit ATS en phonie directe

Accra - Kano :+ devrait &tre mis en oeuvre
A en bande latérale indé-
pendante en 1972.

Niamey : 1'administration nigérienne
a signalé qu'elle n'a pas
1'intention de mettre en

- oceuvre ce circuit.

Circuit RTT Accra - Douala : des essais devraient avoir

' lieu dés le début de
1'année 1971.

Abidjan : fonctionne de 1vaube au
crépuscule j on prevoit far-td
fonctionnera 24 h sur 24
dés que les essals sur
fréquences de nuit auront
été menés a bien.

Roberts : & l'essai ; il s'agit d'un
circuit provisoire qui sera
supprimé lorsque les autres
circuits prévus auront été
mis en oeuvre.

Circuit RTIT Accra

Circuit RTT Accra

Circuit RTT Accra

Réseau ATS en phonie directe
(BLU) de la FIR d'Accra : des essais devraient 8tre effec-
: tués trés prochainement avec
Abidjan, Lomé et Cotonou.

Rwanda

Se Circuit RTT Kigali - Nairobi : essais en cours ; mise en oeuvre
prévue prochainement (voir aussi
sous la rubrique Communauté
estafricaine ci-dessus). O‘
Circuit RTT Kigali - Kinshasa: 1'administration rwandaise devrait
8tre en mesure de mettre en oeuvre
un circuit RIT Kigali - Kinshasa
dans un proche avenir.

- S— B
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

COMITE EXECUTIF

uestion
de 1'ordre du jour : Questions financiéres

Prévisions budgétaires 1971 et 1972

Résumé : Présentation des prévisions
budgétaires pour les exercices 1971 et 1972.

Suite & donner : voir paragraphe L.

1. INTRODUCTION

1.1 Le bureau de la CAFAC, lors de sa premiére réunion a Accra
en juin 1969, a approuvé les prévisions budgétaires correspondant aux
exercices 1969 et 1970 ainsi que la répartition des dépenses au titre
de ces ‘deux exercices entre les Ltats membres de la CAFAC.

1.2 Les prévisions budgétaires pour 1971 et 1972 ainsi que les
contributions prévues que les Etats seront appelés a payer pour les
années 1971 et 1972 figurant dans la présente note (cf. Appendices

A et B) ont été examinées par le bureau lors de sa troisiéme réunion
3 Rabat. Par ailleurs, le bureau a décidé de soumettre aux Etats
membres les prévisions des dépenses qui ‘résulteraient d'une décision
d'établir un secrétariat séparé. Le tableau présenté en Appendice C
donnelces prévisions pour les exercices 1971 et 1972. L'ensemble de
ces prévisions est soumis a la session pléniére de la CAFAC conformé-
ment aux dispositions du paragraphe 1% de la constitution de la
Commission. .

2e PREVISIONS BUDGETAIRES 1971 ET 1972

2.1 Dans 1'établissement des prévisions budgétaires 1971 et
1972 (Appendice A), il a été tenu compte des dépenses encourues en
1969, des prévisions déja approuvées pour 1970 et des activités preé-
vues durant les deux années a venir. En raison de 1'éventualité de

(7 pages)
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1'établissement d'un secrétariat séparé, les dépenses indirectes pri-
seés en compte actuellement par 1'0ACI en application des dispositions
des paragraphes 12 et 13 'de la constitution de 1a CAFAC apparaissent
dans les prévisions budgétaires pour la période considérée (Appen-
dice C). I
2.2 Les dépenses en 1969 - premiére année de la Commission
africaine de l'aviation civile - se sont élevées a 2.649 dollars :
les prévisions budgétaires déja approuvées par le bureau pour 1970
s'élévent a4 13.250 dollars. Les prévisions pour 1971 et 1972 s'élé-
vent respectivement & 54.900 et 15.700 dollars.

2.3 Réunions
2e¢F41 La premiére session pléniére de la CAFAC est prévue dans.

le budget de 1971 et deux réunions du bureau ont 'été prévues pour
chacune des années 1971 et 1972.

243.2 Une somme de 36.200 dollars y compris certaines dépenses
directes relatives & la réunion est prévue pour la session pléniére
en 1971, I1 a été tenu compte dans ces prévisions que 1'Etat héte
mettrait en outre gracieusement a 1a disposition de la Commission :
locaux, équipement, matériel, fournitures de bureau, etc... et un
certain nombre d'employés de bureau et d'employés subalternes (cf.
Appendice D). ' : : ‘ i

Zaded Les sommes de 8.200 dollars prévues pour chacune des
années 1971 et 1972 ont été calculées dans l'hypothése qu'il y au-
rait deux réunions de bureau au cours de chacune de ces deux années
et correspondent au m&me montant prévu a cette fin pour 1970.

2.4 Frais de déplacement et allocations journalié}és

2.4.1 . De méme que pour 1970, une somme de 2.000 dollars a &té
prévue pour 1971 et 1972 pour couvrir les frais de déplacement et
allocations. journaliéres du secrétariat de la CAFAC, en cas d'insuf-
fisance des crédits OACI, tandis gu'une somme de 3.000 dollars est
prévue a cet effet dans les prévisions budgétaires du secrétariat
séparé.

235 Utilisation d'un consultant

25545 Il'est envisagé l'utilisation d'un consultant en vue
d'entreprendre des études sur la politique des Etats de la CAFAC en
matiére d'accords bilatéraux de transport aérien. Une somme deii.OOO
dollars a €té prévue a cet effet pour 1971. {9.m_> CEAQJ
s & 1 GTL 5 :
2.6 Affranchissement, téléphone, télégrammes, fournitures de
bureau, traduction et impression des documents

2+6.1 Les prévisions & ce titre pour 1971 et 1972 sont principa-
lement fondées sur les sommes déja approuvées au méme titre pour 1970.
I1 a été tenu compte d'un certain surcroit 4'activités au cours de
ces deux années a venir. -
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2s7 Divers
2741 Une somme - insignifiante (175 dollars) est prévue a ce titre

pour 1971 et 1972 pour couvrir toutes dépenses imprévues qui pourraient
survenir et qui ne sont pas autrement prévues dans ces prévisions bud-
gétaires.

B -~ CONTRIBUTIONS -DES ETATS AUX BUDGETS 1971 ET 1972

3.1 Les contributions que les Etats seront appelés a payer au

__titre des_ budgets 1971 et 1972 (Appendice B) ont été calculées sur la

base de leurs contributions a 1'0ACI pour ce qui concerne l'année 1971;
les contributions OACI vis-a-vis de 1972 seront déterminées lors de la

dix-huitiéme session de 1l'Assemblée convoquée en juin 1971.

3.2 I1 convient de noter que les sommes indiquées a 1'Appen-
dice B vis-a-vis de chaque Etat ne sont, nécessairement, que des pré-
visions qui devront &tre ajustées a la fin de chague exercice, une
fois connues les dépenses réelles. )

33 Selon la décision prise par le bureau de la CAFAC lors de
sa deuxiéme réunion & lteffet de faire également contribuer le Bots-
wana, la Gambie et le Lesotho au budget de la CAFAC cn 1970, les con-
tributions aux budgets 1971 et 1972 ont été réparties entre 41 Etats
de la CAFAC. ; ;

L, " SUITE A DONNER

Lo "V es prévisions budgétaires pour les exercices 1971 et 1972
sont soumices 4 la Commission conformément aux dispositions du para-
graphe 13 de la constitution.

L,2 Le bureau

a) invite la Commission & examiner les prévisions budgé-
taires pour 1971 et 1972 (Appendice A) ainsi que les
contributions correspondantes des Etats (Appendice B).

b) invite la Commission a prendre note des prévisions bud-
gétaires pour la période correspondante (Appendice C)
compte tenu de 1'éventualité d'une décision motivée vi-
sant & instituer un secrétariat séparé. Si une telle
décision était prise, la Commission est invitée par

4 ailleurs a examiner les prévisions qui figurent en
Appendice C et & établir un réglement financier pour
la détermination des contributions de ses membres.

¢) recommande & la Commission d'approuver le budget des
dépenses directes afférentes & ses activités (cf. Appen-
dice A).
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APPENDICE A

Dépenses Prévisions| Prévisions
réelles  approuvées| proposées
1969 1970 1971 1972
14 Réunions
1. Session pléniére - &, 26200 Y &
2. Réunions du bureau 2.236 8.200 8.200 8.200
(qm‘»w«iw) (8 Abumarwa)
s, Frais de déplacement et —
allocations journaliéres (*{% 1¥*~N
: du secrétariat de la T dn r*”ftf*
CAFAC 4“ AL {nr~4r
(en cas d'insuffisance Aoy 8 -)
des crédits OACI) - 2.000 2.000 2.000
III. Consultant 1@.000 -
i & Affranchissement, téléphore
et télégrammes 247 900 1.400 1.400
V. Fournitures de bureau 129 50 At - 75
VI. Traduction de documents = 1.800 3,500 3,500
VII. Impression et reproduc-
tion des documents 57 300 350 350
VIII. Divers - B 175 175
2,649 13.250 54.900 15,700

PREVISIONS BUDGETAIRES - EXERCICES 1971 ET 1972

(en dollars des Etats -Unis)
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APPENDICE B

CONTRIBUTIONS DES ETATS AUX BUDGETS 1971 ET 1972

(en dollars des Etats-Unis)

1971 1971 1972
Contribution Contribution Contribution Contribution
EDA&LTS au budget OALCI|correspondante |au budget CAFAC]au budget CAFAC
: au budget CAFAC}| -
% % Dollars EU Dollars EU
République arabe unie 0,29 525 2:871,27 821
Nigéria 0,16 2,89 1.586,61 | 453
|
Algérie 0y15 2,71 “1.487,79 i 425
Chacun des 38 autres
Etats 0,13 2:35-. 1.290,15 369
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APPENDICE C

PREVISIONS BUDGET..IRES - =

TR

EXERCICES 1971 ET 1972

COMPTE TENU DLS DEPENSES AFFERENTES L UN SECRETARIAT SEPARE

(en dollars des Etats-Unis)

Secrétariat

Secrétaire CAFAC

- ~Dépenses de recrutement (premiére année

II.

TITN

Iv.
V.
VI.
VII.
"VIII.

IX.

seulement)

1 P=3 Traducteur-interpréte
Dépenses de recrutement (premiére année
seulement)

Secrétaire
Employé de bureau/dactylo

g
1 G=4

Réunions

1.
2.

Session pléniére
Réunions dmn bureau

Frais de déplacement et allocations journa-

liéres du secrétariat de la CLFAC

Consultant

Affranchissement, téléphone et télégrammes
Fournitures de bureau

Traduction de documents

Impression et reproduction de documents

Divers
Premier total
Logement et frais de matériel de bureau

(s'ils ne sont pas mis & la disposition du
gecrétariat par le pays héte)

Logement (5.000 pieds carrés & raison de
$4.00 par pied carré)

Matériel de bureau

(Fournitures de bureau, y compris les machines

& écrire, pour le Secrétaire de la CAFAC, le
traducteur, le secrétaire et 1'employé de
bureau)

Total y compris le logement
et le cofit des fournitures
de bureau

Prévisions Prévisions
proposées  proposées
1971 1972
20.520 20.520
L“. 600 -
16.927 16.927
Ll'. 600 .
5.000 5,000
5.000 5.000
36.200 =
8.200 8.200
3.000 3.000
3.000 3.000
1 « 500 1.500
75 75
500 500
200 200
109 .322 63.922
2.000 2.000
2.800 -
104.122 65.922
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APPENDICE D

PREMIERE SESSION PLENIERE DE LA CAFAC

Dépenses prévues

Assistance temporaire (salaires, déplacements et
indemnités journaliéres) 17.100 dollars

Heures supplémentaires 500
Déplacement et indemnités journaliéres du personnel O0ACI 10.500

Déplacement et indemnités journaliéres du personnel

OUL/CEA 3.400
Locaux et équipement -

Réception 300
Fournitures (reproduction interne des documents) 1.000
Affranchissement, téléphone et télégrammes 300
Transport, matériel d'interprétation 2.000
Divers 1.100

36.200 dollars

-FIN -







AFCAC/1 - WP/9
10/2/71

COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

COMITE DU TRANSPORT AERIEN

uestion 8
de_l'ordre du jour: Examen dans le cadre du Programme des travaux
des activités de la CAFAC depuis sa création

Facilitation (Foint 1 h)

INTRODUCTION

Te Lors de sa premiére réunion (Accra, juin 1969), le bureau
& reconnu la nécessité de mettre en application d'une fagon aussi
compléte que possible les dispositions de 1'annexe 9 de 1'0ACI
relative a4 la facilitation du transport aérien international. Par
ailleurs, il a noté que 1'étude de 1'0OACI sur le "développement des
voyages aériens internationaux en Afrique" (circulaire 80-AT/13)
contient entre autres 1a conclusion suivante: "comme le développement
du tourisme en Afrique dépend dans une trés grande mesure des voyages
én avion et comme 1'annexe 9 de 1'OACT est congue précisément pour
faciliter 1le développement du transport aérien, les Etats africains
devraient faire des efforts particuliers pour mettre en application
les normes et pratiques recommandées applicables de 1'annexe 2 L

MESURES DECIDEES PAR LE BURDAU

Ce Compte tenu de ce qui précéde et conformément au paragra-
phe 4.1 f) de 1a constitution de 1a CAFAC, le bureau a décidé:

a) de charger le secrétariat d'appeler tout particuliére-
ment l'attention des Etats sur l'importance des comités
nationaux de facilitation,

b) de demander 3 1'0ACI de pourcuivre sa pratique d'envoyer
des missions dans les zones oU les améliorations sont
Particuliérement nécessaires en consultation avec le
secrétariat de la CAFAC et avec les Etats auprés des-
quels les missions sont envisagées.

3 Deux missions de facilitation ont ét¢ entreprises & cet
égard.

La premiére par un expert FAL du secritariat général de
1'0ACI au Kenya et en Ouzanda en octo’ e 1969,

(2 pages)
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La seconde par un autre expert FAL de 1'OACI, Montréaed,
au Sénégal, en Cdte-d'Ivoire, en République populaire du Congo, au
Ghana et au Libéria en février 1970. Le secrétaire de la CAFAC a ¢
pris part a certaines étapes de cette mission. I1 a souligné par
ailleurs, au cours d'autres missions, 1l'importance des questions
intéressant la création des comités nationaux de facilitation ou les
activités de ceux déja établis.

SUITE PROPOSEE
#. La Commission est appelée:
a) & noter les paragraphes 1 & 3 ci-dessus,
b) 4 recommander aux Etats, conformément aux dispositions
du paragraphe 4.1 f) de la constitution de la CAFAC,

la mise en application des normes et pratiques recom=-
mandées internationales.

-FTIN -
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10/2/1971

COMMISSION ..FRIC..INE DE L'AVI.TION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

CTMITE DU TR.NSPCRT AERIEN

uestion 8 :
de l'ordre du jour: Examen, dans le cadre du programme des travaux,
des activités de la C,.FLC depuis sa création

Comment organiser la collecte des statistiques
demandées par 1'0.CIL dans ses formulaires du
transport aérien afin d'établir une documentation
de base pour la planification (Point 1 ¢)

INTRODUCTION

e Lors de sa prenmiére réunion, le bureau a reconnu la néces-
5ité de recueillir les statistiques du transport aérien de fagcon aussi
compléte que possible. . cet égard, il a noté les conclusions de
1'étude de 1'0.CI intitulée "développement des voyages aériens inter-
nationaux - .ifrique" (circulaire 80-.LT/13) qui recommande notamment

de communiquer des formulaires du transport aérien a 1'0/0CI, en
particulier ceux qui comportent des renseignements sur le trafic

par étapes, les mouvements d'aéroport et les aspects financiers des
entreprises de transport adrien. Tout en notant également un’

progrés continu dans la communication des statistiques qui incombent
aux Ltats membres de 1'0.CI en vertu de 1'article 67 de 1a Convention
de Chicago, le bureau a toutefois reconnu qu'en raison des difficultés
qui emp€chcient notamment les Etats africains de communiquer leurs-
formulaires de statistiques a temps, il convenait d'apporter d'autres
améliorations. Ces difficultés résultent dans une large mesure de
l'insuffisance de perscnnel qualifié, ainsi que de l'extr@me lenteur
des méthodes de collecte.

MUESURES ENVIS..GEES PR LE BURE..U

2 Conformnément aux dispositions de la résolution 416-34 ge
1tissemblée de 1'0LCI, qui recommande 1a tenue de petites réunions
locales et régionales du type "laboratoire'", le bureau a exprimé le
souhait que 1'0..CI organise des réunions de ce type et a suggéré que
la premiéfe réunion se tienne & Dakar et la deuxiéme en sfrique
orientale. Selon 1le bureau, ces réunions devraient 8tre préparées
d'une maniére adéquate. 4 cot égard, les invitations devraient &tre
adreesées suffisamment t6t aux Etats qui seraient également appelés

& communiguer & 1'04CI des renseignements exhaustifs sur les méthodes
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de collecte de statistigues, a indiquer les difficultés éprouvéesy”
etc... Le bureau a par ailleurs estimé que les Etats de 1'afrique

du Nord et de 1'ifrique Centrale devraicnt 8tre invités a se falréd .
représenter a ces réunions dont 1'ordre du jour comporterait la )
question de la collecte des statistiques du transport aérien non
régulier. L'OACI a répondu favorablement & cette demande.

B La premiére de ces deux réunions a eu lieu a Dakar

(6-11 octobre 1969). Les Etats suivants et une organisation inter-
nationale représentant plusieurs Etats ont envoyé des délégués a
cette réunion : Céte d'lvoire, Gabon, Ghana, Sénégal et ASECNA.

Les Etats suivants avaient demandé en effet a 1'..SECNA de les
représenter : Cameroun, Haute-Volta, Niger, République centrafricaine,

Tchad et Togo. Un économiste de la dircction du transport aérien de

1'0LCI (Montréal) a assumé les fonctions de secrétaire de la réunion.

L. La deuxiéme réunion de ce type organisée au bénéfice

des Etats membres de la C.FiC a eu licu a Kampala en Ouganda du

6 au 10 avril 1670. 8ix Etats - le Kenya, la République Malagasy,

le Malawi, 1'Ouganda, la’ Républigue unic de Tanzanie et la Zambie
(seize délégués en tout) - ont participé a cette réunion dont le
secrétariat a été assuré par le sous-dirccteur des études économiques
et statistiques, direction du transport aérien de 1'0iCT.

CONCLUSIONS DU RAPPORT DE Ln D .UXIEME REUNION

e Un coertain nombre de suggestions ont été formulées en
matiére de procédures et de méthodes. On a estimé qu'afin de
_simplifier et d'accélérer la collecte des formulaires, les adminis-
trations pourraient peut=8tre déléguer leurs pouvoirs en matiére de
statistiques de compagnies, aux compagnies aériennes en cause qui
enverraient directement & 1'04ACIL les formulaires dflment remplis avec
copie a leurs administrations respectives. Cette méthode pourrait
facilement s'appliquer dans le cas des formulaires 4, C, D, E et F
de transport aérien, le formulaire B devant nécessairement étre
rempli pariles administrotions nationales. !

6. .. Etant donné le volume de travail que constituent pour

les compagnies aériennes la compilation et la tronsmission & 1'04CI
des statistiques de transport aérien, les participants ont estimé

que tous 1lés re¢ucils contenant des statistiques de compagnies
devraient &tre envoyés aux compagnies ayant contribué a leur publi-
cation. Afin d'économiser sur le transport, cette diffusion aux
compagnies aériennes pourrait se faire par 1'intermédiaire de 1'IATi.
7 : L'organisation des travaux statistiques a 1l'intérieur

des compagniecs aériennes giffére d'une compagniec a l'autre et il ay
paru que dans beaucoup de cas les 1éthodes pourraient dtre améliorées.
“insi 1'0ACI aurait peut-&tre avantage 3 détacher un expert statis-
ticien auprés de chacune des compagnies aériennes en cause, ci vue

de les aider & simplifier et canaliser leurs travauX statistiques.

Si un expert, possédant une vaste expéricnce des statistiques des
compagnies aériennes, pouvait 2insi se rendrc, sur leur demande,. .q.
auprés des compagnies aériennes, de nombreux cas de méthodes irration-
nelles pourraient sans aucun doute 8trc éliminés et 1'0.CI aurait

o
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l'assurance que les compagnies aériennes adopteraient des méthodes
efficaces. Si 1'0ALCI s'attachait ainsi les services d'un expert’
conseil en la matiére, elle pourrait par ailleurs éventuellement
publier une étude sur la maniére dont les activités statistiques
sont organisées au sein des différentes compagnies et des adminis-
trations nationales d'aviation civile. E% B

8. 4 propos des formulaires du transport aérien, il a

é¢té noté que le papier vert actuellement utilisé n'est pas trés
pratique pour la photocopie. Il a été également indiqué que le
formulaire B pourrait &tre agencé de maniére que la copie que
l'administration doit conserver dans ses dossiers puisse &tre
remplie en m@me temps que 1l'original destinéd a 1'04CI. Actuel-
lement, en effet, le formulaire B une fois rempli par les adminis-
trations doit &tre photocopié.

4 - Pour ce qui concerne les instructions figurant au verso
des différents formulaires, les participants se sont prononcés en
faveur de la publication éventuelle d'une sorte de manuel qui
contiendrait toutes les instructions applicables aux divers formu-
laires du transport aérien ainsi que des notes précisant et expli-
quant ces diverses instructions, les codes d'aéroports, de compagnies
aériennes et de types d'aéronefs ainsi que des tableaux des coordon=-
nées géographiques des aéroports et des distances entre aéroports.

Un certain nombre de suggestions de détail ont &té formulées a cet
égard (suggestions quant aux endroits o il ¥y aurait intérst a
préciser ces instructions) ; il a2 été soulisné par ailleurs que .

tout code susceptible d'€tre utilisé pour les aéroports, les com-
pagnies aériennes ou les types d'aéronefs devrait &tre établi en
commun par 1'04iCI, 1'ILATA et tout autre organisme intéressé.

10 Quant & la définition d' "étape intérieure" figurant
dans le formulaire A, certains participants ont pensé qu'il serait
plus juste de considérer le trafic sur les étapes intérieures des
routes internationales comme étant du trafic international. Il a été
admis toutefois que cette question était trés complexe et que tout
changement apporté & la méthode adoptée par 1'0LCI affecterait éga-
lement les renscignements & fournir sur les formulaires C et I.

1. Pour ce qui concerne le formulaire C et le recueil de
statistiques "Trafic par étapes", tous les représentants des compagnics
aériennes participant & la réunion ont estiné que les rcnseignements
sur le trafic par étapes ne correspondaient pas toutefois & leurs
besoins en fait de planification de routes ¢t qu'a 1l'avenir ils
préféreraient que les statistiques actwelles sur le trafic par
étapes soient remplacées par des statistiques sur le trafic "ligne
aérienne origine et destination". Prévoyant cependant qu'un boule-
vVersement de ce genre ne serait peut-étre pas possible a 1'échelon
mondial avant de nombrecuses années, la réunion a estimé que la mise
au point d'un systéme régional de statistiques Y“origine et desti-
nation" applicable au continent africain pourrait &tre considérée
comme mesure intermédiaire qui pourrait sans doute &tre prise dans
le cadre de la CAFiC. Les représentants des compagnies aériennes

a& la réunion ont expliqui que, pour le moment, ils n'auraient aucune
difficulté a fournir des statistiques sur le trafic par étapes pour
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1'ensemble de l'année et que tout systeme de statistiques origine .
et destination qui pourrait &tre uis au point devrait couvrir la
totalité de l'année, avec peut-8tre une subdivision par trimestre.
En tout cas, pour ce qui concerne le formulaire C, il a été en fin
de compte suggéré qu'afin de faciliter le travail des compagnies
aériennes et assurer que tout le trafic international était bien
signalé, 1'0.iCI pourrait remplir les colonnes a et b du formulaire

C avant de l'adresser aux compagnies aériennes. L'OACI pourrait
remplir ces deux colonnes d'aprés les horaires publiés.

12, & Pour ce qui concerne le formulaire D, les participants
.ont indiqué que, notamment en Afrique, il serait intéressant d'ob-
tenir des indications sur le personnel des compagnies aériennes en
cours de formation. Il a été reconnu toutefois que cette suggestion
serait difficilement réalisable en praticue. Il a été sugzéré par
ailleurs que les compagnies aériennes africaines pourraient étudier
et comparer le pourcentage de leur personnel, étranger au pays.

135 La réunion a reconnu que les études économiques effec-
tuées par 1'0ACI représentent une application trés utile des statis-
tiques recueillies par 1'Crganisation. Il a été avancé que la
portée de ces études pourrait 8tre encore élargie et cue les études
relatives aux passagers et marchandises pourraient en régle générale
8tre périodiquement mises a jour.

14, Les projets statistiques destinés a étre soumis pour
étude & la cinquiéme session de la division des statistiques ont
été jugés extrémement intéressants. On peut prévoir d'ores et

déja que de nombreux aéroports en Afrique, au début du moins,
auront quelque difficulté a foéurnir les statistiques financiéres
selon le plan proposé a la division des statisticues. Toutefois
ces difficultés nc seront vraisemblablement pas insurmontables

ot 1'intérét des statistiques financiéres d'aéroports a été tout a
fait reconnu. La réunion a estiné par ailleurs que des statistiques
sur le transport aérien commercial non régulier étaient trés néces-
saires et qu'on ne prévoyait pas de difficultés majeures a fournir
les données statisticues suggérées dans le rapport du groupe
d'experts.

SUITE PROPOSEE

154 La Commission est appelée & noter les paragraphes 2 a
14 et a recommander aux cstats et au bureau les mesures qu'elle’
jugera nécessaires en vue d'améliorer la transmission des statis-
tiques a 1'0ACI. [

-FIN-
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére sesaion pléniére

(Dakar, 22 février - 5 mars 1971)

COMITE DU TRANSPORT AERIEN

uestion 8
de l'ordre du jour : Examen dans le cadre du programme des travaux
des activités de la CAFAC depuis sa création

Importance du tourisme
(Point 1 a)

QUELQUES DONNEES SUR LE TOURISME AFRICAIN

(Note présentée par 1'Institut du transport aérien)
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1 Le L4éme collonue de 1'IATA, qui s'est tenu en novembre
1970, a montré amplement que transport aérien et tourisme sont de
plus en plus étroitement liés. Il a également appelé l'attention sur
la difficulté croissante, sur le plan statistique, d'établir une
distinction entre le 'touriste® proprement dit et 1'homme d'affaires.
On sait que la définition du touriste qui a été adoptée en 1963 par
la Conférence des Nations Unies sur le tourisme et les voyages inter-
nationaux englobe tous les visiteurs temporaires qui séjournent plus
de 24 heures dans un pays donné, quel que soit le motif de leur
voyage, a condition qu'ils ne viennent pas y exercer une activité
rémunérée,

2 Un certain nonbre de pays récepteurs fournissent cependant
des statistiques suffisamment détaillées pour ventiler les arrivées
par pays de résidence, par moce de transport et par motif de la
visite. On dispose alors d'une bonne base d'étude.

3 Or, sur la cinguantaine de pays et territoires qui compo-
sent 1'Afrique (y compris les iles avoisinantes), 19 ont fourni

des statistiques de touvrisme & 1'UIOOT en 1967 et 13 seulement en .
1968, ;

b, C'est dire que le tourisme en Afrique est encore mal
connu. Encore faut-il noter que les séries disponibles pour un
pays donné sont souvent peu homogénes et peu détaillées, Ainsi,
par exemple, sur les 19 pays qui ont fourni des statistiques en
1967, 14 seulement donnent des indicatioss sur la nationalité (ou
le pays de résidence) des visiteurs. Par ailleurs, les pays qui
publient des chiffres n'ont pas tous adopté les définitions recom-
mandées par la Conférence des Nations Unies sur le tourisme et les
voyages internationaux, réuniec 4 Rome en 1963,

5 On peut dire cependant que le nombre de visiteurs étran-'
gers qui se rendent chague année en Afrique n'atteint actuellement
une certaine agplitudeque pour un -petit nombre de pays : 1le Maroc,
la Tunisie, la Républijue Arabe Unie, la République Sud-Africaine,
la Rhodésie, le Kenya ct 1'Algérie. .

6. Pour ces 7 pays , le nombre d'arrivées de touristes*
étrangers était le suivent en 1968 :

Maroc : 481 081 Rep. Sud-Africaine : 299 772
Tunisie : 330 284 Rhodésie ' : 266 L21
ReAuUa 1 273174621 - Kenya . ' : 262 000

Algérie : 137 389

* Le terme touriste est pris dans son sens le plus large sclon
la définition adoptée & Rome en 1963% par la Conférence des Nations
Unies. Il désigne tout visiteur temporaire séjournant au moins 2k
heures dans le"pays visité, que ce soit pour ‘affairés ou pour dés
raisons personnellles (y compris le tourisme proprement dit),
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T Les risques, sans doute trés réels, de double comptages
empéchent de faire le total de ces 7 pays**. On peut penser toute-
fois qu'ils représentent a eux seuls une trés large majorité des
touristes regus par 1 ensemble des pays d'Afrique.

g. A titre purement indicatif, on a fait figurer sur le
tableau suivant 1'évolution du nombre d'arrivées de touristes
étrangers dans les pays ou territoires d'Afrique pour lesquels
on dispose de chiffres pour 1l'une au moins des années 1964-1968
(sources : UIOOT et archives ITAY%

D'ol proviennet les visiteurs étrangers regus par les pays

d'Afrique ?

9. Pour déterminer quels sont les pays ou régions qui
fournissent des visiteurs aux divers pays d'Afrique, on s'est fondé
sur les statistiques de 1'UIOOT et sur d'autres chiffres disponi-

bles a 1'ITA, dans la mesure ou une répartition par pays de rési-
dence (ou au moins par nationalité) figurait dans ces statistiques.

10, Dans le Tableau 2 ci-aprés, on a retenu 1'année 1967,
donc déja ancienne, mais pour laquelle on disposait de chiffres
pour un plus grand nombre de pays qu'en 1968 ou en 1969.

=it Par leur situation géographigue qui les situe sur le -
pourtour méditerranéen ainsi gque par leurs caractéristiques éthni-
ques, démographiques, économiques, culturelles et historiques, les
pays de 1'Afrique du Nord ont été regroupés ensemble dans le Ta-
bleau 2 A. Les autres pays ou territoires d'Afrique pour lexquels
des statistiques suffisamment détaillées étaient disponibles ont
été regroupés dans le Tableau 2 B. :

12, Ces tableaux font apparaitre les pourcentages respectifs
d'Européens, de Nord-Américains, de ressortissants d'autres pays
d'Afrique et de ressortissants d'autres pays regus par chacun des
pays qu'il a été possible d'inclure.

N.B. - On voudra bien noter que ces poucentages ne peu-
vent 8tre considérés que comme des ordres de gran-
deur trés approximatifs et qu'ils peuvent méme
comporter une asscz large marge d'erreur étant
donné, rappelons-le, qu'ils sont fondés dans la
gquasi-totalité des cas sur des statistiques par
nationalité et non pas par pays de résidence.
Ainsi, par exemple, une part non négligeable des
Européens regus par tel pays d'Afrique peut fort
bien &tre constituée par des ressortissants.d'un
ou de plusieurs pays d'Europe résidant en fait
dans un autre pays ou territoire d'Afrique.

** 11 g'y ajouterait probablement le Mozambique, mais on ne dispose
malheurceusement pas de statistiques pour ce territoire pour 1968,

-
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135, On a représenté sous forme de graphiques les principales
données contenues dans les Tableaux 2 A et 2 B, mais pour 1l'année
1968 et en ne retenant, parmi les pays pour lesquels on disposait
de statistiques suffisamment détaillées, que ceux qui ont regu plus
de 40 000 visiteurs étrangers en 1968,

14. Si 1l'on constate des variations parfois assez grandes dans
le taux de croissance du tourisme dans les différents rays qui
composent 1'Afrique, il faut noter cependant qu'au cours de la pé-
riode 1964-1969, le Continent pris dans son ensemble a bénéficié d'un
taux de croissance d'environ 15 % par an.

15s Il est intéressant de remarquer que trois autres régions
seulement ont enregistré des taux supérieurs : L'Océanie avec 21 %
par an, l'Extréme-Cclent avec 19 % par an et les Antilles avec 17 %
par an.

16. Le taux d'accroisscrent annuel enregistré par 1'Europe
n'est que de 8 %, celui de 1'Amérique du Nord de 12 % comme pour
1'Amérique Centrale et du Sud.

e —
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TABLE 1 - NULBER OF ARRIVALS OF FOREIGN VISITCRS

TAZLEAU 1 - NOMBRE D'ARRIVEES DE VISITEURS ETRANGERS
Countries visited
Pays visités 1964 1965 1966 1967 1968
Algeria 99 954 | 109 332 127 564 111 574 134 811
Cameroon 2 100 = = - o
Congo (Dem. Rep.) 9 993 2 087 2 300 16 L22 19 443
Dahomey 1 963 2 065 2 200 10 031 10 840
Ethiopia 24 822 25 411 26 000 29 401 L2 114
Gabon = - - 2 351 .
Ghana 27 941 26 111 26 500 - 15 315
Kenya 65 432 81 448 106 500 117 138 262 000 *
Libya 60 999 | 65 340 70 649 81 589 133 123 |
Mali - 190 205 1 477 2 027 |
Mauritius 10 033 | 10 058 13 040 | 14 814 15 553 |
Morocco 373 570 1378 419 |hL2k 031 400 131 | 481 058
Mozambique - - | - 207 847 -
Nigeria 18 283 21 288 16 878 21 829 23 373 |
Rhodesia 294 745 258 071 216 250 238 653 266 421
Sierra Leone - 18 209 16 073 14 486 -
South Africa 229 252 226 899 257 008 275 538 299 772
Sudan 9 895 11 407 12 500 - =
Tanzania 5 119 6 274 23 900 38 000 o
Tunisia 138 235 165 840 218 817 231 088 330 284
Uganda 12 566 20 000 23 985 38 202 53 963 .
United Arab Rep, 497 382 |s542 100 578 734 34k 95k 317 621
Zambia - = 14 100 _22 Loo =

* In 1968 a new series started which includes arrivals from Tanzania
and Uganda,
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PERCENTAGE OF VISITORS BY REGION OF ORIGIN OR NATIONALITY

REPARTTTION EN % DES VISITEURS RECUS FAR GRANDE REGION D'ORIGINE OU
REGROUPEMENT DE NATIONALITES

A - NORTH AFRICA/AFRIQUE DU NORD

’A“ Region of Origins / Régions originantes
\Tﬂeceiving
Country/ North Other African Other
America/ Countries/ Countries/
Pays Europe Amérique du Autres pays Autres Total
récepteur Nord d'Afrique pays
56, 4% 1,6% 36,0% | 6,0% 100%
Algeria incl./dont incl./dont incl./dont
g France L3,7%|usA 1,6% PMorocco 27,7j
Tunisia V46
75,5% 12, 5% 6,3% 5,7% 100%
inel./dont incl./dont incl./dont
Morocco Irance 26,1%|USA 11,2% |Algeria 6,3%
U. K. 1542%|Canada 143%
Spain 8,8% '
73,6% 3, 4% 17, 4% 5,6% 100% !
incl./dont incl,./dont incl,/dont |
" France 22,0%|USA 3,4% [Libya 9,6
Tunisia Germany 18,0% Algeria 5,23
U. K. 9,7% Morocco 2,3
SWitzerlo ?,O%
ko, 8% 7 42% 0,8% Lo 2% 100%
incl./dont incl./dont incl./dont
Libys Italy 16,0%| USA 7 4 2% Other Arab Countries/
U. K. 11,3% Autres pays arabes
Germany  L,7% 33,4%
France L 5%
27 2% 8,4% 6,4% 58 ,0% 100%
incl./dont incl./dont incl./dont
Us Es 6,3%| USA 747% Other Arab Countries/f
Germany  5,4%| Canada 0,7% Autres pays arabes
United Arab |Greece b, 2% 2k, 2%
Republic France 346% Middle East/
Scandin. 3,2% loyen~Orient 24,3%
sia 5,6%

B - OTHER AFRICAN COUNTRIES/AUTRES PAYS DfAFRIQUE

(4]

92,4% 5,9% 0,9% 0,8% 100%
incl./dont incl./dont incl./dont incl./dont '
Congo (Dem. |Belgium 58,7%| USA 5,9%| Nigeria O,?ﬁ Lebanon 0, 5%
Republic) |France 9,0% United Japan 0,3%
Italy 5,8% Arab Rep. 0,24
547% 23,5% 52,9% 17,9% 100%
Total Americas incl./dont
o Total Amériques Asia &
Ethiopia South Sea Islands/
Océanie 7,6%
Middle East/
Moyen~Orient 9,4%
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I~ 7919% 9,3% 7;?% l 3,1% 100%
. inecl./dont incl./dont incl./dont
‘Gabon France 66,5% | USA 9,2% Latin America/
Canada 0,1% Amérique Latine
2,1%
Asia 1,0%
6141% 19,0% 9,6% 10,3% 100%
incl./dont incl./dont incl./dont incl./dont
b, K, 34 5% | UsSA 17,5%{ S. Africa 3,0%|India &
Kenya Germany 9,0% | Canada 1,5% Pakistan 5,8%
(Fed.) Israel 1.5%
Italy 4 ,0% Australia &
New Zealand 1,2%
72,9% 23,5% 1,6% 2,0% 100%
incl./dont incl./dont
Mali France 42,0% | UsA 21,6%
U. K. 7,0% | Canada 1,9%
U.S.S.R. 6,4%
Germany 6,2%
14,9% 2,5% 73,4% 9,2% 100%
incl./dont incl./dont incl./dont incls./dont
Mauritius U. K. 7,1% | USA 2,5%| Reunion 42,1%|Australia 5,1%
France 6,0% Malagasy 10,8%
S. Africa 8.2%
%7,8% s (in other / 55,6%/ 6,6% 100%
5 Portugal countries incl./dont
Hozambique (dans autres |S. Africa36,2%
pays) |Rhodesia 16,3%
43,8% 20,3% 3,3% 32,6% 100%
incl./dont incl./dont incl./dont incl./dont
Nigeria U. K. 26,9% | USA 18,6%| Ghana  3,3%[India 2,2%
France 5,2% | Canada 1,7% Lebanon 2,1%
HGermany L,3% Japan 1,2%
(FEdo)
25,9% 14,5% 52,4% 7 42% 100%
incl,/dont incl./dont incl./dont inel./dont
Uganda U K. 12,1% | USA 13,5%|Kenya 33,7%|India 2,5%
G?rmang L,9% | Canada 1,0%|Tanzania 7,7%
Fedo







Fﬂ.‘m-muldmlﬂu. a5 o cmae s |

-MOROCCO

B 1%,6%

TUNISIE 330 300

c - '7'3 a/ﬁ

R.A. Y.
3/7600

e a ?5'1 d/'

- 8 -
A s s et e e Waa

.MAROC‘K ca/ 000 wlsféé?zﬁr.

N\

vIsSréors

s e e SEPAGLY =, WP/
1268

KENYA 262000

e
/ A = 54,8 %

LIBYE 1X3/00
Iy,
A = :>\'“'B:G 2%
Xy %‘M‘\ C= dtﬁ %%
, D258, 2%
\\_“_/

OUBANDA &4 000

Az31,8% “ “*B=15,5 %
brord 9, ¥
D:8.4% é 5‘%(,‘;44.4‘%

ETHIOBE R2/00
A:z50,4% .,

D=17.3% w»

Ve B 23 0/0
33:9,30/0 o

A . Euro

< . e

T B A e M e s LA A Lokl amemsL . nun s uu..'b s

|
B . Amérique di Nord. North Amearico |

C - Autres poys Afrique. OrierAfricen countris|
D Autres pays . other countries

L T T —

L ' £ |



|
.
¥
.‘\ - \&rI‘D kY, . . - 8 - g ek L ; : ek - E
i V ,;::l .": '._,: 1 "J-'\‘."fﬁ\i','\‘\'. k ?-A‘l‘\!‘:\ﬁ‘.?,".\;j ‘;zr‘)q\\&ﬁ ':)QRRM y
- a e TSRt ‘ (‘ﬁ’bﬁ%&‘\ﬁ .
QD0 SH8 RIS A f/-
i ~-...N\§‘:‘ } - \—\ I
fl My / e
B iahims Dol . N y . .}
‘s et -\.:_ - L)
,/ L "1_ f \\ |
: = o g - -li ¥ . T ‘L‘Jf.‘ .‘ \‘
i r’"‘"’? Ty ‘\*.'] v} 3 s f
, L /g0l =G ;
e ] | '
Wy -‘:'._!-'-1:&‘{. - .l‘;« | LA
B e/ \ I N800
N f g ‘. \,-“ ‘\ YO, -
b £ / L
. e ‘ e !
1 ‘_ ' \_.- " .._— j ‘;
1 S ",-. » 14'
| oRBSE ASADIN / \ LS
AT fi pea=3y |
; - N--,\ \“‘ ‘Q Y -y i
\. . y* \. -
| '\: T e \ | ASE - El ‘}}/ :
L ! » L :
| 1 :. r-F‘:\'.‘ —— . \.l-‘ { "’ .-
! 1\ h) 5 - 4 ‘.L": u L :

v
«
i am . il

I o BF o
g‘ 1] P DG

. ,ﬂld“h‘-u- ‘.‘\
.

zs\\ Fik?

\:\J‘;“a !

!.J"

4 ULRS LT
v l\\huw A

QOVEEL  BNELL
P e P 1

'] L]
Q\up:\l.‘""( I

L % “,- ol
N « A\ / M aY -
9 "% _w A f .
ﬁ\ 3 J W ¢ %‘ “ \f’f? L

ﬂ--»s-nv-;!
“"‘s g0/
. 7
“q..,,...ms-"

VNGRS

aa.

l‘\w... :\"‘\.)‘ !-‘.‘

S . BT - f
R o RIS sA

R

G\B ;i { W e G _Sew— ‘:: A : 2

S'*" Nhg:-a e L :
ey LAY N e ; e, : . |
0‘\"5 4 .'.t\h - S T > .8 / "\.‘\‘ \1‘ Ip“ ol
i ’ " ! @

) QOB NE
7 | U;ﬂ.-r‘.' \‘\‘ :
¢ B P 9 J . :

I! OUVER "\c‘*\;\\\‘\\ ‘ .; l! ‘ \ l
\U . Ilﬂ 1 i A9 | ":“:i w B ! ;
G 1/ & & w }: ;

i |
1

i
.l Me-Ee. ( Few o7 E NS f'l
oWEL:D

'
]

- - s

S

Lo SRk e ..,.a' P W - [SUSRN

- "
- ~ ] o
! R L A N il A5 200 ), = ™
¥ ‘Mt‘“ LA s '\.‘“ Ak k 'ﬁ!:q \ ! "‘I. 1 \i- e e
: . ! r > A — S
1‘\ Yty '3\3 ‘i \:\_i‘- = & Trapiom o il e e i o Pt S . W *“‘;] T _-.\.| -
—~e_nEve o e




AFCAC/1 - WP/12 = 1
APPENDICE (suite)

b) que les secrétariats de 1'OACI et de la CEA prennent
toutes dispositions utiles pour fournir une assis-
tance en réponse aux requétes présentées par les
groupements sous-régionaux d¥ntetad iy i . T

¢c) que les pouvoirs publics.et les compagnies aériennes
de chacun des pays africains intéressés entreprennent,
en consultation avec les administrations chargées de

| la planification économique générale et en faisant

| appel aux conseils autorisés qui peuvent leur &tre

nécessaires, des études portant sur les besoins de

chaque pays en matiére de transport aérien et adap-
tées aux nécessités qui leur sont propres."

e

(')
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APPENDICE .

RAPPCRT DE LA

CONFERENCE DES TRANSPORTS AERIENS AFRICAINS

(Addis-Abéba, novembre 1964)

RECOMMANDATION N° 1

COMPAGNIES SCUS-REGICNALES

"LA CONFERENCE,

NOTANT

a)

b)

c)

d)

RECOMMANDE :

a)

que le développement du transport aérien africain suppose
une planification et une organisation congues sur une
base internationale 3}

que le premier objectif devrait &tre la création de com-
pagnies aériennes sous-régionales multinationales j

que la création d'une compagnie atrienne pan-africaine
unique, quoigque prématurée, pourrait s'avérer comme la
solution finale*; et

que les études sur les besoins de chaque pays en matiére
de transport aérien constituent une premiére étape dans
la voie de la planification et de 1'organisation inter-
nationales et qu'il conviendrait d'en charger les admi-
nistrations de 1l'aviation civile et les compagnies aé-
riennes nationales, qui disposeraient du concours des
experts nécessaires & cet effet j

que les Etats africains procédent entre eux a des consul-
tations sur la base des groupements sous-régionaux défi-
nis a 1l'Appendice 1 au rapport sur le transport aérien

en Afrique (CEA : Doc. E/CN.1L4/TRANS/20 - OACI :

Doc. 8419-AT/718) pour décider du groupement sous-régio-
nal dont chacun des Etats, s'il le souhaite, fera partie ;
que les Etats en question examinent les problémes posés
par la création de compagnies aériennes sous-régionales
pour se prononcer sur la politique 3 adopter en la matié-
re et pour décider des nouvelles mesures a4 prendre ;
qu'ils décident de l'action future qu'ils désireraient
entreprendre et que les décisions prises en ce qui con-
cerne la création des sous-régions soient portées a la
connaissance des secrétariats de la CEA et de 1'0ACI

par l'intermédiaire du secrétariat de 1'0UA, avant le

31 mars 1965 ;

Les délégations du Ghana et de la Guinée ont demandé que figure

au rapport leur réserve relative & ce considérant, estimant que
le libellé du dernier membre de phrase devrait se lire...'"est
considérée comme la solution finale."

———---------!!-II-lIIIlIIlIIIl-II-III-I-III----II-I
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3) inviter les Etats qui ont d'ores et déja entrepris la
tiche d'instituer de tels groupes de travail 3 communiquer régulié-
rement au secrétariat les résultats de leurs travaux.

. 4) envisager la possibilité pour d'autres organisations

d'apporter toute l'aide nécessaire aux différents groupes d'experts
et permettre ainsi la coordination des efforts dans ce domaine.

- FIN =
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I1 est en effet 3 craindre, si ce projet africain
n'était pas traité a 1l'échelle sous-régionale groupant des Etats et
entreprises ayant entre eux des affinités comme d'ailleurs cela
ressort des dispositions du paragraphe a) de la recommandation n° 1
de la Conférence des transports aériens africains (Addis-Abéba,
novembre 1964), que tous 1es efforts,si constants soient-ils, ne se
heurtent a des difficultés dont la résolution est incertaine.

b) Possibilité pratigue de centraliser les bases d'en-
trotien et d'autres services technigues

Notre avis sur cette question est du méme ordre que
celui intéressant le point 8.

Cependant, il nous semble gque les discussions sur
les installations industrielles pour les transporteurs maghrébins
sont déja assez avancées. Le succés de cette opération, si. elle
&tait menée a bien, aurait certainement un effet moteur sur les pro-
jets d'intégration africains, mals encore faut-il déja concentrer
les efforts, pour que cette action purement maghrébine aboutisse.

c) Opportunité de développer les accords de coopération
et les arrangements existant entre les compagnies
aériennes :

Dans le cadre des associations auxquelles appartien-
nent les transporteurs africains, il existe une certaine coopération
surtout commerciale. Cette coopération pourrait &tre étendue de
fagon efficace 34 d'autres domaines. L'AAFRA serait susceptible a cet
égard de jouer un r8le important sous la réserve qu'aucune disposi~-_

tion exclusive ne soit dirigée contre les compagnies africaines non

membres de 1'IATA".

Zambie

19. nZambia Airways est membre de 1'Association africaine de
1'aviation. Par conséquent, cette compagnie s'intéresse a l'étude

proposée'.

Suite proposée

20. La Commission est appelée a :

1) examiner les paragraphes 6 a4 19 ci-dessus en Vue de
aéterminer les modalités d'application d'un programme fondé sur les
trois aspects de la question relative a la coopération et a3 1'inté-
gration des compagnies aériennes.

2) dégager les directives visant & la constitution de
groupes de travail 1la ou la volonté d'un tel projet de coopération
est manifeste .

b
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Sierra Leone

15e _ "Cette administration approuve les propositions du bureau
de la CAFAC pour ce qui concerne les études a entreprendre dans 1le

domaine de la ‘coopération et dge l'intégration des Compagnies aérien-
nes africaines. Toutefois, pour des raisons de pénurie én personnel

coordonner les efforts de 1'AAFRA et de la CAFAC dans ce domaine, en

vue d'éviter tout chevauchement d'études et perte de temps et d'ar-
gent,

eee La cbmpagnie Sudan Alrways appuie sans restriction 1la
création de groupes d'étude qui seraient chargés d'effectuer les étu=-
des”nécessairesh;_toutefois+.du_fait,qu?elle est actuellement enga=-
gée dans.les”négqclatlons et études relatives a la fusion projetée
des compagnies "Sudan Alrways", "United Arab Airlines" et "Libyan
Arab Airlines", 15 Compagnie ne pourra bas participer, pour 1le moment,
aux études suggérées., D'ici la, "Sudan Airways" se fera un plaisir
de fournir aux groupes d'études tous les renseignements dont ils
pourraient avoir besoin'. :

Tchad

i "ou. Dés 1964, lors de la réunion & Addis-Abéba sur les
transports aériens en Afrique, les Etats signataires du Traité de
Yaoundé créant air Afrique ont offert aux compagnies africaines de

les faire bénéficier de leur expérience dans la constitution et 1'ex-
ploitation d'une compagnie sous-régionale.,

C'est pourquoi Air Afrique Participe activement, en tant
que membre fondateur, 4 toutes les activités de 1'"Association of
African Airlines (AAFRA)" depuis les débuts de cette association et a
tous les niveaux.

Les différents domaines, énumérés au point 5 du programme

des travaux de la CAFAC, font l'objet d'études et de recherches de
la part des Comités permanents et du Comité exéecutif",

Tunisie

18. " a) Possibilité pratique de normaliser le matériel volant
et les moyens au sol destinés au service des aéronefs
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... Avant d'étudier. la question lors de 1la prochaine
session pléniére, il conviendrait de faire le point de la situation
des.organismes internationaux d'exploitation commune de transport
aérien en Afrique tels que 1a compagnie Air Afrique, en Afrique occi-
dentale, la compagnie East African Airways, en Afrique orientale, et
la compagnie Pan Arab Airlines dont les Ftats arabes de 1'Afrique du
Nord peuvent faire partie. Le principal probléme est de savoir si -
ces compagnies aériennes seraient considérées comme les compagnies
abriennes sous-régionales de leurs régions respectives.

I1 importe au plus haut chef d'obtenir 1'avis des Etats
membres de la CAFAC sur les questions fondamentales et essentielles
qui se posent pour ce qui concerne 1la création de compagnies aérien-
nes sous-régionales bot it

A - Savoir'si ces compagnies aériennes sous-régionales
prendront la forme d'un organisme international d'exploitation ou
celle d'un organisme d'exploitation en commun composé des compagnies
aériennes nationales de ces sous-régions.

B - Au cas ol un organisme international d'exploitation ou
un organisme 'd'exploitation en commun serait créé parallélement aux
compagnies nationales, quels seraient les rapports entre la nouvelle
compagnie aérienne et les compagnies aériennes existantes ? Il con-
viendrait de procéder a une &tude du trafic présent et prévu pour
voir si ce trafic justifierait la création d'une nouvelle entreprise
de transport aérien qui exploiterait parallélement aux compagnies
nationales existantes.

C - Il conviendra également de tenir compte de certaines
difficultés inhérentes a la création de compagnies aériennes sous=
régionales, a savoir : immatriculation des aéronefs, droits de tra-
fic et différents moyens nécessaires a leur fonctionnement".

République démocratique du Congo

124 = "La direction de la société nationale Air Congo ... sSOu=
haite participer aux travaux qui font 1'objet de votre circulaire".

République Malagasy : _Bes paUaN

13. M, ,, Pour ce qui concerne les groupes d'étude & instituer .
en vue ‘de réaliser cet objet, je propose la création d'un groupe
Océan-Indien dans lequel s'intégreront Madagascar et les autres pays
Tntaressés de la méme sous-région. ' '

A 1l'occasion, il est a remarquer que 1l'idée de coopération
ne pourra aboutir qu'a mesure ol on arrivera a grouper tout d'abord,
par petits blocs, et & partir de ces derniers, constituer plus tard
les compagnies régionales multinationales".

Républigue populaire du Congo

14, "L 'administration de 1'aviation civile en République popu-
laire du Congo est favorable 3 la tenue d'une réunion ou d'études

ayant pour objet la coopération et 1'intégration des compagnies aé-
riennes africaines".
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Comité du Transport aérien de 1'OACI qui, par ailleurs, a chargé 1le
Secrétariat de 1'Organisation de poursuivre la collecte d'éléments
nécessaires a 1'étude des formes existantes d'arrangements de coopé~
ration entre Etats et entre compagnies aériennes. Le Comité a, en
outre, chargé le Secrétariat de 1'Organisation de 1ui faire rapport
en temps voulu, mais au plus tard pendant le Premier semestre de 19725
Sur la quantité d4'éléments réunis ainsi que sur la nature et 1la
portée de toute étude qui pourrait &tre entreprise.

RESUME DES REPONSES‘RECUES

C8te d'Ivoire

7o "L'administration ne €nse pas pouvoir participer a 1'étude
envisagée, mais se tient a la disposition du secrétariat pour fournir
tous renseignements utiles a 1'étude a laquelle 1'Association afri-
caine de l'aviation devrait pouvoir apporter sa contribution".

Gabon

8. "Le Gabon n'est pas en mesure de participer aux études
mentionnées dans cette lettre et d'instituer des groupes d'études;
il est cependant disposé a apporter son aide aux Etats susceptibles
de participer & cette étude".

Gambie

9. "« la Gambie suivra avec intérét le développement de
cette question’,

Ghana

10, "e.. l'administration approuve cette initiative tendant 3
favoriser 1a coopération entre compagnies aériennes africaines et
sera disposée 4 participer & tous échanges de vues ou études destinés
a promouvoir cette intégration, elle tient a signaler cependant les
difficultés manifestes susceptibles d'&tre une entrave a la réalisa-
tion de ces objectifs",

Républigue arabe unie

11. ; "Conformément aux dispositions de 1a recommandatien n° 1
de la Conférence des transports aériens africains et selon la déci-
sion du bureau de la CAFAC lors de sa deuxiéme réunion (Dakarj 27 et
28 janvier 1970), 1la République arabe unie, 1la République du Soudan
et la République arabe libyenne ont décidé de créer une nouvelle
compagnie aérienne composée des compagnies aériennes de ces Etats.
Des études sont actuellement en cours afin de déterminer le statut
Juridique de 1la compagnie aérienne commune projetée. Des informations
utiles détaillées sur cette nouvelle compagnie aérienne vous seront
communiquées dés que possible.

Il a été initialement convenu que d'autres Etats de
1'Afrique du Nord pourraient faire partie de 1la nouvelle compagnie
aérienne. ' ] '
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INTRODUCTION

1. Lors de sa premiére réunion, le bureau a déterminé quels
seraient les organismes auxquels devait incomber la responsabilité —
de mener une étude couvrant les aspects de ce point du programme des
travaux de la CAFAC. A cet effet, une lettre du président de la
CAFAC (aofit 1969) a été envoyée a la CEA 1ui demandant de commencer
les travaux sur cette question, conjointement avec 1'Association
sfricaine de l'aviation (AAFRA) et en consultation avec 1'0ACI.

2. En réponse, le secrétaire exécutif de 1a CEA a indiqué les
étapes déja franchies par cette Commission depuis la Conférence des
transports aériens africains tenue a rddis-Abéba en 196k, ceci tant

du point de vue organisation des réunions que réalisation de cer-
taines études. Le cas des pays du Maghreb était notamment cité comme
illustrant le processus de coopération,et_d{intégration.._‘“ 156" L 95

S Le bureau a notamment pris note du point de vue exprimé par
1a CEA selon lequel il ttait maintenant peu indiqué de faire entre=-
prendre des études par gquelque organisation que c¢€ soit, le probléme
se situant plus sur le plan de la mise en application des décisions
prises en commun par les Etats au cours des réunions. A cet égard,
tenant compte du cas des pays maghrébins, il ne pouvait y avoir de
progrés possible qu'a travers la constitution de groupes de travail
par les.Etats.qui.exprimeraient. la volonté de‘xéalisermpn.tel‘p?ojet
de coopération. La tache de tels groupes de travail serait d'amélio-
rer certaines données statistiques et de définir les différentes
formes et étapes delcoopération_et d'intégration des compagnies aé-
riennes, en ayant en vue l'accord de leurs gouvernements sur le

plan d'action 3 déterminer. Ensuite, une décision d'ordre politique
pourrait &tre prise qui permettrait 1a mise en application d'un tel
plan.

b, Suite a la suggestion faite par la CEA, le bureau a décidé
de charger le secrétariat de consulter les Etats afin de déterminer
ceux qui, dans les différentes parties de 11Afrique, seraient dis-
posés 2 participer a 11élaboration d'un programme fondé sur les
trois aspects de la question relative 4 1a coopération et a 1'inté-
gration des compagnies aériennes.

5e En conséquence, le secrétariat a adressé aux Etats de la
CAFAC, & la CEA et & 1'AAFRA, la lettre circulaire n® 8 (avril 1970)
dans laquelle étaient notamment rappelées les dispositions de la
recommandation n°® 1 de la Conférence des transports aériens afri-
cains mentionnée ¢i-dessus (Voir en Appendice le texte de cette recom=
mandation) . ‘
6. Lors de sa troisiéme réunion, le bureau a examiné les ren-
seignements communiqués par les Etats sur cette question et a décidé
de les soumettre a la session pléniére qui les sttudierait compte tenu
notamment des incidences politiques. pPar ailleurs, il a pris note de
la publication par 1'0ACI notamment de deux circulaires contenant les
textes d'accord de coopération intéressant Air Afrique et East African
Airways. Ceci ne constitue gqu'une phase du programme arr8té par le
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

C‘A\ (Dakar, 22 février - 5 mars 1971)
TE

a__ﬁ,aw"”" | COMITE DU TRANSPORT AERIEN
uestion 8

de l'ordre du Jour : Examen  dans le cadre du programme des travaux
des activités de 1a CAFAC depuis sa creation

Coopération et intégration des compagnies
aériennes
Point 5

. Résumé : Cette note présente les réponses des Etats
' de 1a CAFAC sur leur participation éventuelle & 1'éla~
boration d4'un brogramme fondé sur les trois aspects de
la question intéressant 1a coopération et 1'intégration
des compagnies aériennes, a savoir ERY

a) la Possibilité pratique de normaliser
le matériel volant et les moyens au sol destinés au
service des aéronefs, :

b) la possibilité pratique de centraliser
les bases d'entretien et d'autres services techniques,

c) l'opportunité de développer les accords
de coopération et les arrangements existant entre les
Compagnies aériennes en prenant en considération la
documentation sur ce sujet publiée par L'OACI en 1967
dans la circulaire 84-AT/ 14,

!Suite proposée : Celle qui est indiquée ci-aprés |
! au paragraphe 20. i

Références : OQACI - Circulaire 84-aT/14
OACI - Doc. 8462 - AT/719
CEA - Doc. E/CN.14/TRANS/26
OACI - Circulaire 98-AT - 100-AT

(9 pages)
o
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COMMISSION AFRICAINE DE L'AVIATION CIVILE

Premiére session pléniére

(Dakar,'22 février - 5 mars 1971)

COMITE DU TRANSPORT AERIEN

Question 8

de 1'ordre du jour: Examen dans le_cadre du programme des travaux:
des activiteés de la CAFAC depuis sa création

Développement optimal des_services aériens

internationaux.
(Point 1 f)

Référence: Circulaire OACI 80-AT/13

INTRODUCTION

Te Lors de sa premiére réunion, le bureau a décidé de
procéder & un examen complémentaire des conclusions sur la disponi-
bilité et la qualité des services aériens internationaux qui se
dégagent de la Circulaire OACI 80-AT/1% sur le développement des
voyages aériens internationaux en Afrique. A cet égard, il a chargé
le secrétariat d'adresser aux Etats, dés que possible, un question-
naire aux fins de procéder & cette étude complémentaire et de consul-
ter la CEA et 1'AAFRA dans une deuxiéme étape.

2. En conséquence, le secrétariat a adressé aux Etats de la
CAFAC sous couvert de la lettre circulaire no.11 (juillet 1970) un
questionnaire portant notamment sur les questions suivantes: fréquence
des vols, coordination des horaires, création de nouveauxz services,
accords de coopération entre compagnies aériennes.

3 Lors de sa troisiéme réunion, le bureau a noté les mesures
prises par le secrétariat conformément aux décisions arrétées sur ce
point. Le bureau a par ailleurs estimé que les résultats de cette
premiére étape de 1'étude devraient &tre portés a l'attention de la
Commission.

REPONSES DES ETATS

b, Au moment de la rédaction de cette note de travail, quinze
Etats on répondu au questionnaire mentionné ci-dessus, & savoir:
Algérie, Cbéte-d'Ivoire, Gabon, Ghana, Madagascar, Malawi, Mali,
Nigéria, République arabe unie, République populaire du Congo, Répu-
blique rwandaise, Sierra Leone, Swaziland, Tchad et Tunisie.
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regues reste encore faible. En conséquence, avant de procéder a
1l'analyse des données disponibles, le secrétariat envisage de
demander aux Etats qui n'ont pas encore communiqué ces renseigne-
ments de le faire dés que Possible, La deuxiéme étape de 1'étude
pourra étre entreprise, suivant la décision du bureau a cet égard,
én consultation avec la CEA et 1'AAFRA,

SUITE A DONNER

6. La Commission est appelée a noter les paragraphes 1 & 5

ci-dessus et a donner au bureau, a toutes fins utiles, les directi-

ves qu'elle pourra juger nécessaires a la poursuite de 1'étude en
E | question. ‘ s o
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